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ロック ン •イ ー グル 

[前 ページ] 平行に 2 本 ある R/W の 向 こ 
う 側に F-15C^ 僻り てし まった。 しかし 
背後には 巨大な 岩山 サン ライ ズ • マ ウン 
テンが そびえ 立つ。 ならば イーグルは 小 
さい けれど， 荒れた 山肌と ともに 撮って 
しまえ 0 キヤノン F-l， 500mm,  1/500, 
f5.6,  PKR/NELLIS  AFB  ’92  MAR 


シヨ ー トア プロ ー チ 

演習での ミッ シヨ ンを 終えた E-3Bt^ ネリ スに戻 
っ てきて 珍しく タッチ & ゴーを 開始した。 はじ 
めのう ちは 普通の パターンを 描いて 場 周を 回っ 
ていたが； やがて アブ ローチの コースが 内側へ 
と 寄り 始める。 これは イ ケルと 思い 500mm で ひね 
り 込んだ ところ を 撮って みた。 キ ヤノ ン F-1,  500 
mm,  1/500  f5.6,  PKR/NELLIS  AFB  ’94 
APR 


夕闇せ まる 

西に 傾 レ 、た 夕日 は 山の 遙か 向こう 側に すでに 落ち， 辺り 
が 1 培くな り 始めた ころ， エア ノ ベンド ラジオに フアン トム 
の コール サイ ンが モニター された。 すでに 露出は ない。 
それなら ばと 夕焼け 空を バックに シルエ ッ トを撤 影。 キ 
ヤ ノン F-l， 300mm,  1/500,  f6.7  PKR/NELLIS  AFB 
，95  MAR 


ベ ガスに 背を 向けて T/O 

ギヤ ンブ ルの 街 ラスベガスから 20km ほど 北に ネリ ス AFB 
は 位置す る。 グリ ーン フラッ グ 演習で 早朝 ネリ スを 編隊 
離陸す る F-15C ペアを， ベ ガスの 巨大 ホテル カジノと 駐 
機して いた Air  Force-1 も 取り 込んで 撮った 。砂漠 か 熱を 
持つ 前， 早朝に しか 狙えない ショット だ。 キヤノン F-1， 
500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/NELLIS  AFB  ’94  APR 


黒煙を 吐いて 


8 発の エンジンから もうもう 
と 黒煙を 吐し 、て 离醒 する B-52 
H を 真正面から 捉えて みた。 ネ 
リ スの 長い 沿 走路では エンド 
に 来る ころに はだし ゝぶ 高度 も 
上がって しまう ので， あえて 
モノクロで 撮って ブリント 時 
に 少し トリ ミ ング して 焼いて 
みる。 狙い どおり 迫力の ある 
絵に 仕上がった。 キヤノン F- 
1， 500mm,  1/500,  fa  T-MAX 
100/NELLIS  AFB  ’92 
MAR 


アメリカの 威信 

アメ リカ 空軍 か It •界に 誇る ステルス ボマ ー， B-2A スピリット。 
この 当時は ま だ エド ワーズの オーブン ノ ヽ ウスで も 格納庫 内で し 
か 展示され て お ら ず， ずレ 、ぶん 驢 な啓備 体制を 敷 I 、ての 一般 
公開。 背後に 飾られた 星条旗が 謗ら しげに 見えた。 キヤノン 
EOS5,  80-200mm,  f5.6  AV オー ト 晒， PKR/EDWARDS 
AFB  ’92  OCT 


弓 I き 起こしの 瞬間 

最近では 少なく なって きた B-1B の 派手な デモ フライ ト 。現 
用 機で ア フタ ー ノゞ ー ナ ー 4 発は B-1B か コンコルド くらい 
だ。 高速^ ス から 4 発の バーナーに 火を 入れ MAX クラ イム 
へと 引き起こ した 瞬 問， 翼の 上面が ボー テックスで 真っ白 
に 覆われた。 キヤノン F-l， 300mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 
ABBOTSFORD  (CANADA)  ’93  AUG 
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近未来 ファィター 

F-117A^ デモ フライ トで 大き く バンクを 取って 背中を 見せた。 カナダ 
で 行なわれた エア シヨ ーでの ひと コマ だが， ひど レ 、惡 天候で 仕方なく 
モノクロで 撮る ことに。 T-MAX 1000 豊かな 階 調 [生の おかげで まず 
ま ずの 仕上が りか？  キ ヤノ ン F-l， 500mm,  1/250,  f4 . 5,  T-MAX100/ 
HAMILTON  (CANADA)  ’92  JUN 

敬礼/ 

デモを 終えた F-117A^ エンジンを 止め， パイ ロッ トが コクピット 
から 大型の ステップに 移動， 拍手喝采で 見守る 大 _ に 敬礼 〇  F- 
1 17 は 見 る 角度に よって まったく 異なる 印象を 与え る 奇妙な 形の 戦 
闘 機た、。 キヤノン EOS-1N， 400mm,  1/320,  f7.1  PKR/ED WARDS 


AFB  ’97  OCT 


雲上 最後の 陽光 

フロリ ダ ANG の F - 16 を タンカーから！ a 锻 させて く 
れ るとの 突然の 知らせを 受け， テネシーから KC- 
135 で 舞 I 、上がり 空中給油 エリ アで ファルコ ン 達と 
ランデブーした 〇 職 斗を 受け取つ た 3 機の F-16 が 
今日 最後の 光を 受けて 雲海の 上て* 輝いて く れ た。 
地上では 決して 見られない 美しい 光景だった。 キ 
ヤ ノン T-90,  20-35mm,  1/125,  f4,  PKM/OVER 
ATLANTIC  OCEAN  ’87  MAY 


対角線 

アメリカ 国内で も U-2R の デモ フライ トは 案外 珍し 
い。 スパイ 機ら いゝ 怪しげな 黒い 機体が その 長大 
な スパンを 使って バンクを 開始した。 ファインダ 
一の 中で これほど 見事な 対角線を 描いた 軍用機を 
他には 知らない。 キヤノン F-l,  500mm,  1/500, 
f6.7,  PKR/CASTLE  AFB ，93  OCT 


ダイヤモンド テイク オフ 

米空軍 アクロバット チーム “ サンダー バー; C の オープニング マ ニュー バー， ダイヤモンド テイク 
オフ。 逆光の ロケーションで 撮った 1 枚 だが， F-16CO パワフルな 急上昇の おかげで 微妙な 光線 状態 
が 演出され 機体の 白色に も 助けられた。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f5.6,  PKR/ ABBOTSFORD 
(CANADA)  ’93  AUG 
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大型 プロペラ 

米 空母 艦隊の 眼 空中 早期警戒機 E-2C の 正面 形を 地面に 伏せて 撮って み 
た。 機体の 柄に 比べる と， 思いの ほか 大型の ブロ ペラ だが， ローアングル 
にして 空に 抜き， シャッター スピードを 落として 力強く 回転して いると こ 
ろを 表現して みた。 キヤノン E0S-1N， 70-200mm,  1/125,  fl3,  PKR/NAS 
FALLON  ’98  JUN 


夜間 訓練 

米 空母 航^ 団が 長期 航海に 出る 約 半年 前， 航空 団 すべての 飛行隊が 集まり 
STRIKE  DET という 合同 演習を 行なう 。航海 中の 万一の 実樹受 入に も 即応 
できる よう， この 演習では 実弾 投下 訓練が 日夜の 区別な く 連日 行なわれる。 
水銀灯に 照らされた 駐機 場から ホー ネッ トが ランプ アウト。 キヤノン EOS 
-IN,  70-200mm,  f5.6,  AV オート， PKR/NAS  FALLON ’98  MAR 


砂漠の 夜明け 

夜明け 間近の フ ライト ライ ンで 撮影の 許可が 下り， 
F/A-18C の タキ シー アウト •シーンを 撮らせて もら 
つた。 訓練 機が 無事 離陸して ライ ンを 引き 上け' る 間 
際に， 銳い 朝日が タイ ダウンされ たもう 1 機の F/A 
_18 を 地平線から 照らして いた。 キヤノン E0S-1N， 
20mm,  1/45,  f8,  PKR/NAS  FaLLON ，98  JUN 

プローブ OK/ 

[右 ページ 上] 飛行 訓練に 向け ランプで 発進 
準備を 整える F-14Bo 空中給油 用 プローブの 
作動 状態を 確認した クルー チーフが， ハンド 
シグナルで パイ ロッ トに 状況を 知らせる。 キ 
ヤ ノン EOS-1N， 70-200mm,  1/250， f7.1, 
PKR/NAS  FALLON  ’97  MAR 

プリ フライ ト チェック 

[右 ページ 下] 実弾 投下 訓練で 翼の パイロン 
に Mk . 20 ロック アイ を 搭載 した バイキング 
を， フライト クルーが 自らの手で 確認して い 
る。 外側から 背伸びして 覗き込んで いるのは 
女性 クルー だ。 現在 戦術 機に も 女性の 進出が 
著しい 0 キヤノン EOS-1N,  400mm,  1/320, 
fa  PKR/NAS  FALLON  ’98  JUN 


LINE  UP/ 

F  -  5E/F を 装備した アメリカ 
海軍谓 役の ァ ド バーサ リー 
(仮想 麵行 隊） 部隊 VFC- 
13。 この 日は 大量 8 機て 搬 
に扮 して 演習 参加。 ランプ か 
ら タキ シー ウェイに 出て いく 
前， 少しの 問 だけ 8 機が ズラ 
リと 並ん た'。 ここで 脚！: 5ソ;ズ あ 
れば もっと おもしろい 絵 か 猫 
れ ただろう …… 。キヤノン EOS 
-IN,  200mm+EFl_4 倍， 1/ 
320,  f7.1,  PKR/NAS  FAL¬ 
LON  *97  OCT 
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燃える 夕焼け 

カリフ ォ ル ニァ で 見る 夕焼けは 美 しい ことが 多い 
の だが， この 時の 夕焼けは 格別に 鮮やかだった。 
運の いいこと にちよう ど 夕日が 最高潮の 時に スカ 
イ ホークが 訓練 飛行を 終えて 戻って きた。 キ ヤノ 
ン  F-l， 500mm,  1/500,  fl3,  PKR/NAF  EL 
CENTRO  ’88  MAR 

サン ダウナー in サンダ ウン 

夕日の 中で FCLP を 繰り返す F-14Ao 部隊は 解散して 
存在し ない 力 气 機首の シャー クテ イースと 垂直 尾翼い 
っ ぱいに 描かれた 旭日 マークで 人気を 博した “ サンダ 
ウナ ーズ "の トム キャット。 キヤノン F-l,  500mm, 
1/500,  f4.5,  PKR/NAF  EL  CENTRO  ’92  MAR 

森の 中に 着陸？ 

ワ シン ト ン! H1NAS ウイ ドビー アイ ランド；^ ら 南へ 
15U ほどの NALF コーブ ビルは “ノゞ ウン； C こと 
FCLP 専用の R/W。 街は ずれの ためとく に 夜間 模 
擬着艦 訓練には 周囲の 暗 さが 良好な 訓練 環境を 提 
供す る。 海軍の マスタージェット ベースに なると， 
たいていは 郊外に こう した FCLP 用 施設を 持って 
いるが， この コーブ ビルな どは タッチ ダウンす る 
EA-6B が 道路から 間近に 見られる。 キヤノン EOS 
-IN,  70-200mm,  1/250,  f5.6,  PKR/NALF 
COUPEVILLE  ’97  FEB 


，鬵 


ラジ ヤー •ボール/ 

海上の 空母に 展關 する 前に 必ず 陸上 
で 行なわれる f 獲 着 艦 訓練 (FCLP 
: r  ield  Carrier  Landing  Practice) 
では， 空母の アングル ド デッキ 左 破 
に待槪 着 艦の 補助を する LSO: 
Landing  Signal  Officer と 呼ばれる 
着 艦 誘導 士官が 伺 様に アプローチし 
てく る 機体に 指示を 出す。 キヤノン 
EOS  -IN,  70-200mm,  1/400,  f6. 
3,  PKR/NAS  CECIL  FIELD  ’97 


OCT 
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金門橋の 下で 

サンフランシスコ湾の 入り口に 掛かる ゴールデン ゲート ブリ ツジの 下を 通過 中 
の USS エイ ブラ ハム •リ ンカー ンの第 2 カ タパ ルト で 発艦 準備 0K の F/A-18 
Co サンフランシスコ 海祭フ リート ウイ ーク での イ ベン ト で， 湾内で 初めて ジェ 
ッ ト戦關 機を 空母から 発艦させる 試み。 ひと 目で 場所の 特定が' できる 風景を 取 
り 入れた ショツ ト 。キ ヤノ ン EOS  5 ， 20mm,  1/350,  f 氏 PKR/USS  ABRAHAM 
LINCOLN  at  SAN  FRANCISCO  BAY  ’94  OCT 


着 艦 

われわれ 民間人には 空母に 海上で 衆 IX る 機会は 滅多にな いが， 
艦 級 機 本来の 姿は 空母の 上で オペ レー シ ョンして いると ころに 
ある。 トム キャット フアン ならず とも 人気の 高い ジョリー ロジ 
ャース の F-14B が， 自 機の 影を デッキに 落と し アイクに タッチ 
ダウン。 キヤノン EOS-1N， 70-200mm,  1/400,  f7.1,  PKR/ 
USS  DWIGHT  D.  EISENHOWER  ’97  JUN 


スモークを 活か l/C 

NAVY  SEALS の パラシュート チーム“ リーブ フロ 
ツグ ス” が 鮮やかな 遲筒 をたい て 降下して きた。 
ひと た ひ  1 卿 陽に 降り 立った ら 彼等は 世界 有数の 戦闘 
員と して 戦うよう に 訓練され ている。 キヤノン F-1， 
500mm,  1/500,  f6.3,  PKR/NAF  EL  CENTRO  ’93 
MAR 


バ ー ティカル ブレイク/ 

どこ ま でも 深 I ゝ 青空に 純白の ス も ークを 残して 6 方向へ 
豪快な ブレイクで 散って ゆく ブルー エン ジェルズ。 キヤ 
ノン  EOS  -IN,  400mm,  1/400， f8， PKR/NAF  EL 
CENTRO ，96  MAR 


シスコに 舞う ブルー エンジェル ズ 

サン フラン シスコ 湾の 海辺で デモ を 披露す るブ 
ルー ェン ジヱ ルズ〇 普段 飛行場では 撮り惯 れて 
いる ブ ルーズ だが， せっかくの きれい な 海辺の 
シヨ ー だっ たので 思し ゝ きった ポジ シヨ ン 取りを 
して 景色を たっぷり 取り 入れた 画面 構成を 考え 
て 撮った。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500， f6. 
3,  PKR/SAN  FRANCISCO ，94  OCT 


JATO  TAKE  OFF 

ブルー エン ジェルズめ サボー ト機 TC-130G が 火 
薬 ボトル 8 本を 胴体 側面に 装備し， 補助 動力の 
支援を 受けて 短距離 離陸-高 迎角 上昇の デ ^ を披 
露す る。 正式 名称 Jet  Assisted  Take  Off  : 
JATO (ジェイ トウ） と 呼ばれる。 リフト オフの 
II 舜 火薬 ボト ノ1^ 発火す る^# 響と ともに， 青 
紫の 炎が' 沿 走路を 叩き 急激な 上昇を 開始す る。 
キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/NAS 
CECIL  FIELD  ’97  NOV 


ベイ パー 

普段は 比較的 地味な 存在の EA-6B がプ ラウラ ー •カント リー NAS ウイ 
ドビー アイ ラン ドの エア シヨーで 派手な 欏〇臟 行を 見せた。 もちろん 
ECM ポッ ドな どは 取 り 外した クリーン な 状態 だか ら こそ なのだろう 
が， 翼の 上面， 大型の キャ ノビーか らも ベイ パーが 発^して おり， 機 
動の 激し さがう かがい 知れる。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f8,  RDP 
II /NAS  WHIDBEY  ISLAND  ’94  JUL 


遊覧船から 撮る 

米海軍の 港と して 有名な サン デイ エゴは 銳 光地と しても 
知られる 西海岸 有数の 港 街。 有料で 湾内 ク ルーズ を 提供 
する 観光 船が iiwc されて おり， この 船に 乘る と 停泊 中の 
軍艦が すぐ 近く で 見られる よう コース 設定が なされて い 
る。 長短 2 極 頃の ルー トが あり， 長い 方に 乘れば NAS ノ 
ース アイ ランドの ヘリ が 並んで 駐機 している ラン ブの近 
く も M する。 と アイ テ 了 次第で、 結*^ 真は® XI 
キヤノン T-90,  300mm,  1/350,  f8,  PKR/SAN  DIEGO 


，93  OCT 


..うへ', へ..：" 
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空飛ぶ 要塞 健在 

米空軍の 歴史上に 名 機と して その 名を しっか 
り 刻み 込んだ 「空飛ぶ 要塞」 B-17 が， 米空軍 
倉 IJ 設 50 周年 記念 エア ショー“ GOLDEN  AIR 
TATTOO” においても 今 だ 健在ぶ りを アビー 
ルして 見せた。 キヤノン EOS-1N， 400mm, 1/ 
400， f 氏  PKR/NELLIS  AFB ，97  APR 


黄昏 時に 

ネノ ゞダ州 ラ スべ ガスの 空港で 夕焼けの アブ ロ ー チ を 撮っ ていたら， 

レ り しか 陽は 沈んで しまった 0 夕方の 出発 ラッ シユが 始ま ったよう 
で ゲート を 離れた 機体が ぞろぞろ 動き 始めた。 夕日 に 染まった 雲， 
夕焼け 空の 色を 背負った 機体の エッジが きれいに 見えた ので 一瞬を 
捉える。 キヤノン F-l， 300mm,  1/250,  f4.5,  PKR/McCARRAN 
INTL  ’93  FEB 


時を 超えて 

“レ ガシー フライ ドと 名づ けられた エア ショー デモの ために F6F， F4U,  F-14B が 編隊を 組んだ。 カメ ラブレ 
ーンは 決して 軽快とは 思えない バロン B-55/J 嗤 双発 ビジネス 機 0 だが， それぞれの パイ ロッ ト達 がみな 凄腕 ぞろ 
いという 好 条件に 助けら 札 こんなに 見事な エシュ ロンを 撮る ことができた。 これは 僕 力 骑った 写真では なく， 
「撮らせて 貰った」 写真 だ。 キヤノン EOS-1N， 70-200mm,  1/320,  f7.1,  PKR/OVER  ATLANTIC  OCEAN 
’98  SEP 


雲間に キラリ 

夏を 除いた 通 年， 曇り/雨 という 悪天候が 
当たり 前の ワ シン ト ン州 シアトル。 幸い 雨 
は 降って いなかった ので， 空き時間に 空港 
の 外周から 旅客機を 撮って いた。 重々 しく 
離陸した DC-IOt^ 小さ くな り 始めた ころ， 
一瞬 だげ 雲間からの 日射しを 受けて 白い 機 
体を 輝かせた。 キヤノン E0S-1N， 400mm, 
1/400,  f7.1,  PKR/SEA - TAC  INTL  ’98 
JAN 


峡谷の エア ショーで 

日本では あまり 馴染みは ない が， 欧米では レイ ト イブニング •ショーと いう 夕 
方 遅く から 始ま る エア ショーが ある。 これは カナダの だいぶ 標高が 高い 峡谷に 
ある 空港で 行なわれた ショーでの ひと コマ， 時間は 午後 8 時 ごろ だ。 ウォー タ 
ー ボマ ーに 改造され た DC-6 が 山 合いを すり 抜ける。 キヤノン F-l， 500mm, 1/ 
500， f5.6,  PKR/KAMLOOPS  (CANADA)  ，93  AUG 


ヘリなら では 

3 機 編成の ヘリ コブ ター デモ チーム 「ショー コブ ター ズ」 
の ロビンソン R-22。 編隊を 離れた 1 機が スモークを 発生 
させながら 後退 飛行を 始めた。 これで (シマイ ロット 自ら 
スモーク まみれな のでは？  キヤノン F-l， 500mm, 1/ 
500,  f8,  PKR/NAS  CECIL  FIELD  ’97  NOV 
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パフ オー マンス 

アメ リカには 小型 単機 アク ロバ ッ ト 飛行の プロフェッショナルが 数多 
くいる。 彼 （彼女） 等は 自分の 機体を 所有して 全米の エア ショーを サ 
ー キットし， 各地です ばらしい デモを 披露す る。 それを 職業と してい 
る の だから 日 本人の 感覚- C はち よつ と 分かり づ らいと ころも あるか。 
航空 = Aviation の 土壌が ま つたく 違う 。数 ある ソ ロ パフ オー マーの 中で 
も ショーン D . タ ッカーの デモは 群を 抜いて す ばら しい。 多彩な 演技の 
キレ 味が 痛快 だ。 あの ロック 岩 崎 氏の 師匠で も あるそう だ。 キヤノン 
EOS  -IN,  400mm,  1/500,  f7.1,  PKR/NAS  CECIL  FIELD  ’97 
NOV 


北米 大陸に MiG-29 出現./ 

90 年代 も そろ そ ろ 終わり に 近づいて き たが， 80 年代に 誰が 米ソ 対立の 冷戦 構造 終焉を 確実に 予 
期した だろう か。 冷戦 崩壊で それまででは 考えられなかった ことが 航空 界 でも 数多く 起こった。 
これ も そのうちの 一例で， ウクライナ 共和国の MiG-29  2 機が カナダ， アメリカを 単独で サー 
キットして 回り， 各地の エア ショーに 参加， デモ フライ ト まて* 見せた。 キヤノン EOS5,  80-200 
mm,  1/180， f6.7， PKM/CFB  TRENTON  (CANADA)  ’92  JUN 


密集 編隊の 内側 

NAS オシ アナの エア ショーに 参加した カナ デイ アン • 
ア クロ チーム “ スノーバー ズ" の 5 番 機に 同 剰 3CN •の 
機会を 得た。 とは 言え， 本格的な アクロバット 飛行の 
フライトで はなく， エア ショーの スポンサーと メ デイ 
アを対 象に 仕立てられた 口ーカル フライ ト だ。 地上 か 
ら なら 何度も 彼等の 飛行す る 写真は 撮って いるが， コ 
ク ピット に 乗って 撮影で き ると いう チャ ンス はそう 巡 
って くる ものでは ない。 望遠 レンズを とおして 見慣れ 
た 密獅隊 が一 緒に 飛んで みる とずい ぶん 印象が 違う 
もの だ。 とく に 印象 深いのは フォーメーションを 組み 
替える I 時な どに 聞こえて きた ノ 、。イロ ッ トの息 使い。 こ 
れがフ ; レ 7 ニュー ノ ゞ一 だったら どれ ほ ど 凄し 、のだろう 
か？ キヤノン EOS-1N， 28-7(W  1/320,  fa  PKR/ 
OVER  ATLANTIC  OCEAN  ’97  SEP 
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EUROPE 

Photos  :  TakasKi  Hashimoto 


激しい G フォースに 耐えて 

[前 ページ] これは エア ショーの デモ フ 
ライ トを 描^った ひと コマでは なぃ。 才 
ランダ 空軍の 通常 訓練を 基地の 外， 一 
般道脇 か ら撮影 した ショット だ。 訓練 
飛行 か ら 尻った F- 1 タッチ & ゴ ー を 
始めて， 最初は やや 高ぃ くらぃの 高度 
で 離 M 側の R/W エン ドを 通過して ぃ 
た 0 何度か 繰り返す うちに 高度は 下が 
り， エンドに さしかかる 辺りで ひねり 
始めた。 「これは ぃぃ ものが 撮れる かも 
しれなぃ」 とや や 下がり 気 妹に 位置を 
取り， 500mm で 狙 レ 、思惑 どおりに ダイナ 
ミックな 絵を 撮る ことか' できた。 キヤ 
ノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 
GILZE-RIJEN  ’90  NOV 


STOP/ 飛行機 通過 中 

軍事 継に 財る 国民 意識の 違 
いか， それとも 交通 M の! 色 対数 
の 差 か， ヨーロッパには 細の 
外部 一般 道路に 飛行機 iiM 優先 
の 信号機が 峙 どき 見られる。 そ 
んな 場所では 決ま って 低 高度で 
阎 I 着陸す る » を ^ できる 0 
画面 中央に 見える 自動車は， ま 
さに 信号待ち 停車 中。 キヤノン 
F-1, 13511 im, 1/250,  f4.5,  PKR/ 
GILZE-RIJEN  ’90  NOV 


アーミン グ エリアに て 

11 月の ヨーロッパは 盛 問が とても 短く， 日中 陽が 
射しても どことなく 喑い イメージが 拭えない。 ア 
ー ミン グエリ アの クルー チーフが 身に 着けた 蛍光 
オレン ジの ベスト が  1 暗い イメ ージの 中で ア ク セン 
卜 になり そうだ。 そこで 思いきって 1.4 倍の テ レ 
コンを 付けて 撮って みた。 キヤノン F-l， 500mm+ 
FD1.4X,  1/250,  f6.7,  PKR/GILZE-RIJEN 
’90  NOV 

水を 吸い こむ F-1 6 

R/W エン ドで 離 塗 待ち ホール デイ ング をして いた 
F-16 の エア イン テイクに， 地表に 溜まっ ていた 水 
が 白 V 、水蒸気 と 化し 踊る よう に 吸し 、込まれて いっ 
た。 キヤノン T-90， 300mm,  1/180,  f5.6,  PKR/ 
GILZE-RIJEN  ’90  NOV 


大自然の 中で 

上と 同様に スイ スの 美しい 自然を 取り 入れた 写真を 狙 
って こちらは やや 引き 気 妹に ハンターを 撮った。 反対 
側の 斜面に 牛が 放牧され ていた りする のどかな 場所 だ。 
キヤノン T-90,  135mm,  1/250,  f5.6,  PKM/DUBEN- 
DORF ，88  JUL 


編隊 離陸 

スイ ス 最大の 都市 チュー リッ ヒ 郊外に ある デュー ベン ドルフ 基地を 離陸す る F-5Eo 観光 立 
国 スイ ス だけに 軍事基地 周辺で さ え 景色は 非常に 美しい。 緑の 山と 湖の 国と いう イ メー ジ 
どおり， 背景に 緑を 取り入れた 絵が 豊富に 撮れる。 機体と 背景の コントラストが 際立つ。 
キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  fa  PKR/DUBENDORF ，88  JUL 


空中で ビ ゲンに 接近 

スウェーデンの 空軍 B を 4 力 所 耳义材 させて もらえる 許可が 下りた。 しかし 取材 期 問は わずか 
2 日間， 果たして 2 日で どうやって 4 つの 基地を 回る のだろう か …… 。 空軍が 出した 答え (堪 
地 問を 軍の 飛行機で 移動 させて くれる という もの。 午前の 取材を 終えて SAAB  SK60 に 同乗 
し， 次の 取材 地へ 移動の 途中， 近くで 訓練 飛彳亍 中だった ビ ゲンに 無線で 呼びかけて ランデブー， 
撮影に 協力して もらった。 キヤノン T-90,  50mm,  1/180,  f6.3,  PKM/OVER  SATENAS  ’88 
OCT 


IAT に ロシア 機 登場 

80 年代 終わり ごろから 軍用機の 世界で も 東西 融和の 流れが 見え 始めた。 冷戦 構造が 終わり， そ 
の 流れは 急速な ものと なり， ロ シアの 長距離 爆撃機が イ ギリ スの 航空 シヨ ーで 一般 公開 さ れて 
しまつた。 この 時は アメリカ 空軍の B-52 と 並べて 展示 するとい う 演出が なされた。 軍事 エア シ 
ヨーの 本場は やはり イギリス なのか？  キヤノン EOS 5， 80-200mm,  1/250,  f8,  PKR/RAF 
FAIRFORD ，93  JUL 


ギヤ アップ/ 

すでに 午後の 太陽は 逆光 側に まわり 込んで しまった。 暗 V ゝ 迷彩を まとった 卜 ー ネー ド を 逆光の 
横向きで 撮 っても 救われないだろう。 それなら せめて， ハイライトが •少しで も 多く 残り， 動き 
の ある シーンを 捉えよう か。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f5.6,  PKR/A&AEE  BOSCOMBE 
DOWN  *92  JUN 


アプローチ 

ヨーロッパの 監視 任務に 就いて いた TR-1  (U-2R) は， イ 
ギリ スの RAFT ル コンビ ユリ ーに 配備 されて いた。 スハ 。イ 
機と して 有名な この 機体 も ホ ー ムべ ー ス においては タッチ & 
ゴー 訓練 だって 実施す る。 撮影機 会が 豊富に 得られた ので， 
少し 趣向を 変えて 古びた アブ ローチ ライト と 一面に 咲く 花 
を 取り入れて 1 枚 0 キヤノン F-l， 80-200mm,  1/250,  fa 
PKR/RAF  ALCONBURY ，88  JUN 


ドラッグ シュー トの 花咲く 

あらゆる 角度から 撮影しても 絵になる フォ ト ジェニ ッ 
クな B-52  “BUFF" だが， これ も その ノ マリ エー ショ ン 
の ひとつ。 着陸 後 開いた 巨大な ドラ ッ グ シュート で 行 
き 足を 止める。 キヤノン F-l， 80-200nun,  1/250,  f5. 
6,  PKR/RAF  FAIRFORD  ’89  JUL 


ラス ト チ ヤンス 

かつては 在英 米軍 基地に 多くの 空軍 機が 配備され ていた。 航空機の 
スポッ テイ ング (シリアル No. 臟) 大国 イギリスでは， 飛行機 写真 
撮影 も 立派な 趣味の 地位を 確立 している 0 愛好家が 多し 、お 国柄から 
か， どこの 基地に 行って も 撮影 ポイント はすで に 開拓され ている こ 
と が ほ とん どで， しかも フェンス 越し に 基地 内の 機体を 捕^ しても 
問題には ならない。 そんな 事情 も 手伝い フェンスの 外からで もこん 
な ピン 抜き 作業を 行なう 通称 “ ラスト チ ヤンス •エリア” の 撮影 さ 
えで きた。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/RAF  ALCON¬ 
BURY  '90  SEP 


カル ディ オイ ド 

10t%7)MB339PAN 力 唾 直上 昇から 3 つの セクション 
に 分離す る 瞬 問。 機 数の 多し ゝ チーム 編成が 主流の ヨ 
一ロ ビアン •ア クロ だが， なかで も 最大の 10« 成 
を 誇る イタリア 空軍 フ レッチェ. トリコ ローリ。 第 
1， 第 2 セクション そして ソロ 機と 3 つの セク ショ 
ンに 分離し 切れ目な く 繰り ひろげられる 演技には 圧 
倒される。 フランス 空軍/、。 トル イユ. ド •フランス 
(下 中)， イ ギリ ス 空軍 レッ ドア ローズ （最下） とと 
もに ヨー ロ ビアン •ア クロ ご 三 家と 呼ば  れ 世界 最 
高峰の フォーメーション ア クロを 見せる。 キヤノン 
F-l， 500mm,  1/500,  f8,  PKR/RAF  FAIRFORD 
’97  JUL 


アンティーク 

写真 撮影の ロケ ーシ ヨンと しては， 最高の 景観を 
備える スイ スの シオン 0 沿 走路 西 端の 遠 レ 、山腹に 
中世の 古城まで 見える。 古典 機 ユン カース Jn52 と 
古城を 取り合わせて みた。 キヤノン F-l,  50(W 
1/500,  f6.7,  PKR/SION  ’89  JUN 


デュアル ソロ 

フランス らしい 優雅で センス' 
のよ さを 感じさせる、 演技が 特 
徴の パト ルイ ユ •ド • フラン 
ス。 この チームは， デュアル 
ソロ が 見せる 技量の 高 さに も 
定評が ある。 キヤノン F-1， 500 
mm,  1/500,  f6.7,  PKR/RAF 
FAIRFORD  ’95  JUL 


まだ かな ぁ？ 

フ レッチェ. ト リコ ローリ 倉 IJ 設 30 周年 記念 エ 
アシ ヨー か 終わり 自国への 帰路に 着 こ うとす 
る イギリス 空軍 レッ ドア ローズ。 すでに フラ 
イ ト ブランは 提出した が， 途中の 航路 通過 許 
可が なかなか 得られず， 飛行 装具を すべて 身 
につけた ま ま 機体 前で 出発 準備 待ち を 強いら 
れる パイロット 達 c キヤノン T-90， 300mm, 
1/125,  f4,  PKR/RIVOLTO  ’90  OCT 
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Aviation  Museum 

航空機 開発の 歴史 か  1 罙い 英国には， 航空 讎館も 各地に 充実した ものが ある。 第 
二次 大戦 機を 飛ばして 見せる ことで も 有名な ダク スフ オードに も， 屋内， 屋外に 
数多くの 歴史的 名 機が 保存 展示され ている。 キヤノン T-90,  24mm,  1/60,  fa  KL/ 
DUXFORD  IMPERIAL  MUSEUM  ’90  SEP 


ス ビット ファイア 大 集結 

バトル. オブ •ブリテンの 戦いで ドイツ 軍の 攻撃から 英国を 守り抜いた 英雄 スビ 
ッ ト ファイアが， 90 年に 行なわれた バトル •オブ •ブリテン 50 周年 記念 エア シヨ 
一で 一堂に 会した。 キヤノン T_90,  300mm,  1/180,  f 民  PKR/A&AEE  BOSCOMBE 
DOWN  ’90  JUL 


FAR  EAST 

Photos  :  Takashi  Hashimoto 


香港 力 ー ブ 

[前 ページ]  9碑7 月， 香 勝 斤 国際空港 チェ クラ ッ 
プ コックの 開港で 啓徳 空港は 閉鎖され た。 それに 
ともなって， “衝巷 力ーデ の 愛称で 多く の 人々 に 
親しまれ てきた カイ タックへの ス リリ ングな ファ 
イ ナル アプローチ も 見られな く なって しまった。 
キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 啓徳 
空港’ 98  MAY 


橋を 渡り ショー ト カット 

啓徳 空港の 滑走路 側と 運河を 挟んだ 駐機 場を つな ぐブリ ッジ 式 夕 
キ シー ウェイを， キヤ セイ 航空の エアバス A330^ 渡る 0 ファ イナ 
ルの ひねりに 限らず， 空港と 街が 至近距離に 同居して いた 啓徳空 
港は， 多彩な 絵 創り が 可能な 空港であった。 キヤノン F-1， 500 
mm,  1/500， f6.7,  PKR/ 啓徳 空港’ 98  MAY 


雑踏を 飛び越えて 

“香港 カープ’ の 大きな バンクを 終えた 機体は， ファイナルで 雑然とした 街並を かすめ 
るよう に R/W13 に 滑り 込んで ゆく 。街並の ビル 問から 見上げる 旅客機は レ ゝ つもより 一層 
巨大に 感じられた。 キヤノン EOS-1N， 20mm,  1/125,  f5.6,  RDP II/ 啓徳 空港， 98  MAY 


車と 飛行機の 立体交差 

海外の 空港/ 繼 ではよ く ある 光景 だが， 日本 
国内では あま り 馴染みの なかった 道路の 上を 通 
る タキ シー ウェイ。 羽田 空港 脇を 通る 首都 高速 
上を タキ シングす る 機体が 駐車場 (P1) の 屋上 
から 撮影で， 夏の 遅い 午後なら 光 もま わる。 キ 
ヤノ ン EOS5,  70-200nun,  1/250,  f6.7,  PKR/ 
羽田 離’ 98  NOV 
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Caution  Bird  Activity/ 

羽田 空港に 着陸す る 日航 ジャンボが' フ アイ ナルに 入つ たと 
ころで， 海迈に 居た 無数の 水鳥が 一齊に 飛び立つ た。 フレ 
ー ミン グを少 し 変えて 1 枚 〇思レ 、がけない シヨ ッ トが 撤れ 
た。 キヤノン E0S-1N， 70-200ram,  1/320， f6.3,  PKR/ 
羽田 空港’ 96  DEC 


雄姿 ふたたび 日本に 舞う 

95 年-に 行なわれた 潜 戦 里 帰 りで， ア メリ カから 太平洋を 越えて やってき た 零戦 5@ が 
日本の 空を 元気に 飛び まわった。 パイロット， スティーブ •ヒントン 氏の 腕前と もネ 0 
まって， オリ ジナ; 嗦21 型 エンジンの 音を 響かせ 多くの フアンを 喜ばせた。 キヤノン 
F-l,  500n.m,  1/500,  f6.3,  PKR/ 竜ケ峨 ! 行 場’ 95  AUG 
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夜へ 

夜間 訓練の 讎を 取材 させて もらう ことにな り， ま だ 暮れき ら ない 時間帯から 撮影を 
始めた。 格納庫からの 水銀灯に 照らされた フアン トムは 怪しげな 色に 浮かび上がって 
いるが， 遠くに 浮かんだ 入道雲には まだ 昼間の なごりが 残り， 白く 輝きを みせる。 キ 
ヤ ノン E0S5， 200mm,  f5.6AV オート， 三脚 使^!， PKR/ 新田 原 基地， 95  JAN 


残雪と オラ イオン 

積も っ た 雪を 積極的に 取り 込みたい と 考え， P-3G & 小さい うち に 銘^ 位置の フ 
レー ミン グで 機体 も 上に ずらして 撮影。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f8,  PKR/ 
厚木基地， 98  JAN 

フアン ブレイク/ 

会場 左手から 密集 編隊を 組んだ ダイ ヤ モン ドが， 背面を 見せな が 
ら 半円を 描いて 通過す る フアン ブレイクでは スモーク 使用は なし。 
では， より タイト な 印象を 与え る 斜め 前で 機体が 重な り 合う 一瞬 
を， 縦 位置で 撮ろう。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 

入 間麵， 98  NOV 


TAKE  OFF の 一瞬 

曇り 空の なか 那踽 基地を 第 302 飛行隊の フ アン ト ムカ 編隊 離陸。 モー 
ター ドライブで フイ ルムは 次々 巻き上げられる が； ポイント を 押さ 
えて シャッターを 切る 習慣を 身に 付けたい。 キヤノン T-90， 500 
mm,  1/250， f5.6,  T  一  MAX100/ 那賴 細’ 93  JAN 


半 逆光 

滝ヶ原 飛行場 北側の HIM す 
ぐ 脇の スポ ッ トにコ ブラが 入 
つてき た。 ここは 終日 光線^! 火 
態が 不良 だが', 駐機 スポット 
しだ ^ ゝで の 誘導 員を 入 
れ たこんな 絵 カヾ 撮れる こと も 
ある。 キ ヤノ ン EOS5,  80-200 
mm,  1/350,  f6.7,  PKR/ 滝ケ 
原 飛行場’ 93  SEP 


スチーム カタ バルト 

空母 インディペンデンス 權 Lire， 射出 カタパルトに セットされ 発艦 準備を 整える f/a 
-18Co 甲板 上に 漂う 純囪の 水蒸気が 空母 甲板 上の 雰囲気を 増長させる。 キヤノン EOS 
-IN,  400mm,  1/400,  f7.1,  PKR/USS  INDEPENDENCE ’96  NOV 


切り取り 

離陸 前 ホール デイ ング 中の F -  15C を 正面から アップで 撮った。 ありふれた フレー ミン グを捨 
て， エア イン テイクを 片方 切る， 垂直 尾翼， 事 輪な どの 先々 も あえて 切り落とし 画面に 緊張 感 
を 持たせた。 へ、、; ド アップ •デイ ス ブレイ 越しに 見える パイ ロッ トの 顔から も 緊張 感が 読み取 
れ るだろう か 0 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 千歳 基地， 92  NOV 


特徴 

デモ フライ ト後 タキ シー ウェイで エンジンを 止め， 再び 展示 エリアへ と 牽引 さ 
れる スホーイ Su-370 本 機 最大の 特徴は 推力 偏向 ノズルに よ る 並外れた 機動 H 生 
能 >  牽引され て 機が 角を 曲がる 時， 真後ろから 左右 非対称の ノズルを 望む ショ 
ットが 撮れた。 後方に モザイク 状に 広がる， 韓国の 観衆との 色の バランス も 絶 
妙 か 0 キヤノン F-l， 500mm,  1/500， f5.6,  PKR/SUNGNAM  AB  ’96  OCT 


HEAD  ON 

[前 ページ 下] 陸上自衛隊 明 野 駐屯地 航空 祭て讎 する LR-l を， 飛行場の 
外へ 回り 滑走路 真正面から 撮影。 航空 祭 会場 ばかりが よし 葛 所 だとは 
限らない。 キヤノン F-l， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 明 野 駐屯地， 89  OCT 


測距 点が ファ イ ン ダー 中心に しかない と， このよう な 場合 
は ピン トが 合わない。 意外に 多い ので 注意。 （撮影： 筆者） 


力^ラ •レンズの 選び 方 黯驟識 想う _ 


『航空 ファン』 などに 掲載され る ブロカ メラ 
マン カ 骑 った グラビアを 見て， 「どう したら こ 
んな 写真が m るんだろう」 と 思った ことは 
ないだろう か。 しかし， 関係 各 機関への 取材 
申請 や 誌面の 構成 といっ たや や こしい ブロ セ 
スは 抜きに して， 写真の 技術的な ことにつ い 
て だけを いえば， 同じような 作品を ものにす 
る ことは 決して 難しい ことでは ない。 航空機 
写真の 世界を 知らない 方， まだ 踏み込ん だば 
かりの 方は この コーナーを 参考に して， 航空 
機 カメラマンの 仲間入りを してみ てはい かが 
だろう か。 

カメラの 選び 方 

写真を 撮る ために は カメラと レ ンズが 必要 
だとい うことは， だれでも 知っている。 しか 
し， どんな カメラと レンズが 航空機 写真に 適 
している かは， 験して みないと 分からない。 
最近の カメラ は 高性能 進み， 価格は それ 
に ともなって 大変 高額に なって しまったた め， 
最初の 購入に あたって は 失敗の ないよう に充 
分に 検討して v ゝ ただ きたい。 

さまざまな タイ ブの カメ ラが 販売され てい 
るが， はたして どんな カメラ カ 機 写真に 
向いて いるか。 理由は 後述 するとして， ほと 
ん どの シチュ エー シヨ ンで 35mm —眼レフ カメ 


ラが 適して いる。 現在 おもに 販売され ている 
カメ ラの® 潮を 使用す る フイ ルムの サイ ズで 
分類す ると， 小さ レ ゝ 方から 順に APS カメラ (ア 
ド バンス ド •フォト • システム)， 35mm カメ 
ラ， ブロー ニ サイズの 中型 カメラが 一般的 だ 
力'  さらに/ J、 型の 110 カメラ （ワン テン)， コ 
マーシャ ル 写真 や 風景 写真で おも に 使われる 
シート フイルムの 4  X  5( シ ノコ、') や 8  X 10( バ 
イ テン） といわれる 大型 カメラまで， いろい 
ろな タイプの カメラが' ある。 フイルムの サイ 
ズで 分類した だけで も これ だけの 種類が ある 
のに， カメラの 形状に よっても さらに 細かく 
分類され るた め， カメラの タイプは 無数に 存 
在して いる わけ だ。 ブロの カメラマンは 撮影 
の 目的に 合わせて カメラを 選ぶ わけ だが'， 逆 
に 考えれば 讎の 目的が 决ま ってし 、れば カメ 
ラの タイプは だいたい 決ま る こと になる。 

これを 読んで いる 読者の 方は， もちろん 「航 
空 機 写真を 撮る」 という 目的を 持って いるの 
で， だいたいの カメ ラタ イブは すでに 決まっ 
ている。 それが 前述した 35mm —眼レフ カメラ 
だ。 どうして 35mm —眼レフ カメラ カ _ 機 写 
真に 適して いるの かを 解説す ると， 航空機と 
いう ス ビー ドの 速し 、被写体を 捉え るた めには， 
素早 く ピント を 合わせ， 航空機の 動きに 合わ 
せて カメラ を 上下 左右に 振り 回す の だが， そ 


のために 操作 性が よく 機動 か 高い カメ ラが 
必要た、 0 つまり 扱し 、やすく て 軽し 、方が いい 0 
そして， さまざま なす 最影 状況に 対応す るには， 
35mm —眼 レフ カメ ラの 特徴で あ る 交換 レンズ 
の 豊富 さ も 適して いる 理由の ひとつ。 とくに 
望遠 レ ンズの 充実 度は 他の タイ ブのカ メラと 
は 比較に ならない ほ ど 豊富 だ。 

35mm —眼レフ カメラの 特徴を 述べた 力 s '，こ 
れが どれ ほ ど 有利な のか， また どんな 35mm — 
眼 レフ カメラが 機材と して 最適 かを， 実際に 
® 衫をシ ミュレ ート しながら 検証して みよう。 

航空機の 写真を 撮る ためには 空港 や 基地の 
外周から， または 航空 祭に 行かな けら ばなら 
ない。 外周から 離着陸を 捉える 場合， たとえ 
大型機が 中心の 空港 といっても 必ず 望遠 レン 
ズは 必要 だ。 これが 戦闘機 や 攻撃 機 といった 
小型 機が おも な 被写体と なる 自衛隊 や 米軍の 
基地では， 望遠 レンズ や 超 望遠 レンズが あた 
り 前と いった 厳しい 撮影 条件のと ころが# i 恿 
だ。 航空 祭での 撮影で も デモ フライ トは 距離 
が 遠く， 望遠 レンズ や 超 望遠 レンズで ない と 
太刀打ちで きない。 つまり， どこで どんな 航 
空 機を 撮影しても， 飛行 中は もちろん， タキ 
シン グで すら 望遠 レンズで ない と 撮影で きな 
いという こと。 望遠 レンズでの 撮影が 中心と 
いう ことは， 35mm —眼レフ カメラが 適して お 
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キヤノン  EOS-® ¥21 5 ,000 


キヤノン  EOS-3  ¥185,000 


キヤノン  EOS55  ¥88,000 


ミノルタ  a-9  ¥250,000 


ミ  ノ ルタ  <ar-807si  ¥105,000 


り， 望遠 レンズの 性能が 高ぐ レンズの バリ 
エー ショ ン が' 豊富な カ メラ メーカーを _ 尺す 
る こと 力ゞ カメラ 選びの ポイントと なって くる。 

日本の カメラ メーカーは 世界 ト ッブ クラス 
の 品質を 誇って いる。 35mm —眼レフ カメラを 
生産して いる おもな メーカーは キヤノン， 二 
コン， オリン ノヽ 。ス， ペン タックス， ミノルタ， 
コン タックス。 各社と も 優れた 技術を 持ち， 
優秀な カメラを 生産して いる。 それぞれに 特 
色が あり 優劣を つけが たいが， 望遠 レンズの 
バリエーションの 充実 度な どを 考えれば， キ 
ヤ ノンと ニコンに 軍配が 上がる。 この 2 社の 
カメラと レンズは 世界中の ブロカ メラ マンに 
も 定評が 友) り， あらゆる/分^の で 活躍し 
ている。 その 経験が 製品に 反映され 他社を 一 
歩 リードし ている。 また， 最近の カメラは ハ 
イ テクが 組み込ま： TU オートフォーカス， 露 
出 制御， フラッシュ •コントロールと いった 
もの すべてが コンピューターで 制御 さ れ 統 
合された システム として イ傅かす るので， 以前 
のよう な レンズの 善し悪し だけでなく， カメ 
ラ システム 全体を 評価す る 必要が ある。 ブロ 
の カメラマンに 評価され ている という ことは， 
これらの システム 全体が 優れてい ると いう こ 
とで も ある。 

すべての システム を 説明して いて は キリが 
ない ので， 航空機 写真に 必要と 思われる 部分 
を ピックアップして 解説して いく ことにする 
が， さらに 詳しく 知りたい 方は 専門 誌を 参考 
にして いただきたい。 

いまでは あたり 前と なった オー トフ ォーカ 
ス • システムは 自動的に ピント を 合わせて く 
れる あり がた レ 、機能 だが， 常に 正確な ピント 
を 保証して くれる 完璧な ものでは なく， とき 
と 場合に よって は マニ ュア ル フォー カ スの方 
が 正確に ピント を 合わせられる こと も ある。 
どんなと きに このような 結果になる かとい う 
と， ❶ フォーカス. スピードよりも 航空機の 
ス ピー ドが 速い とき， 雛 写 体で ある 航空機 
が 測距 点からは ずれた ときに 起こって しまう。 

Oco 対策は より フォーカス • スピードの 速 
い カメラと レンズを 使う しかない。 フォー カ 
ス •スピードは カメ ラの 測距 性能 と， カメラ 
や レンズに 組み込まれた フォーカスを 駆動 さ 
せる モーターの 性能の 組み合わせで 决 まる。 
高精度の 測距 機能を 搭載 した カメラで も モー 
ターの 性能が 低 (廿 L ば 能力を 100% 発揮で きな 
いし， 逆に モーターの 性能が よくても カメラ 
の測距 機能の 精度が 低 けれ (洞 じこと だ。 

❷はフ レー ミ ング 7^ ポイント になる 7^' タイ 
トル 写真 （前 ページ） のように 測距 点が 機体 
にくる と は 限らない ので， この場合は マニ ュ 
アルフ ォー カスで ピント を 合わせる のが’ 一般 
的。 このと き オー トフ ォー カスから マニ ュア 
ル フォーカスへ 切り替える ことになるが'， ス 
イ ッチを 操作 しなくても 切り 替えが できる レ 
ンズ と， そうでない レンズが あるので 注意が 
必要 だ。 切り替え スイッチを 操作して いる 間 


に 航空機は 飛び去って しまい， 貴重な シ ャッ 
ター チャンスを 逃して しまう ことになる。 

初期の オー トフ ォーカ ス •カメラ は測距 点 
が セ ン ター 1 力 所の みだっ たが， これでは と 
て も 自由な フレー ミン グは できない。 そこで 
セ ン ター だけでなく， 左右に 測距 点を 増設し 
て 水平に 3 力 所， 5 力 所と いった モデ ノレが 主 
?流 となった 0 しかし， これでは 糸 徒 位置での^ 
影では 測距 点が 縦 一列に 並んで しまう 欠点が 
あった。 ニコ ンの F5 は 測距点 を 縦横 5 力 所の 
十字 型に 配置して， 縦 位置で も 横 位置と 変わ 
ら ない 測距 精度を 実現した。 

しかし， この 原稿を 執筆して いる 最中， 驚 
くべき カメラが キヤノンから 発売され た。 測 
距 点の 数が じつに 45 力 所 も ある E0S-3 がそ 
れ。 ファイン ダー 中心部に 楕円 状に 配置され 
た測距 点は， ほ とん どの シチュ エー シ ヨンで 
航空機を 的確に 捉える だろう。 実際に テスト 
をして みないと 正確な ところは 分からな いが， 
データ どおり の 性能で あれば かなり 期待で き 
そうだ。 測距 点が 多い ほ ど 機体を 捉え る 確率 
が 高くなる。 また， 正確に ピントを 合わせる 
ためには， フォーカスの 精度 も 高くなければ 
ならない。 その 点 E0S-3 では 中央部の 7 力 所 
の測距 点は F2 . 8 より 明るい レ ンズ で、 は クロス 
測 距が可 能に なって いる。 

この クロス 測距 とは， 縦線と 横線の 両方を 
検知 する セ ンサ ーを 配置 して フォー カ ス 精度 
を 高めた もの。 通常の 測距 点は 横線を 検 知す 
る センサー しか 配置され ていないので， 測距 
点が 被写体を 捉えても， 横線を 検知 できな け 
らば 正確な フォーカスは 望めなかった。 ほか 
の カメラでは センタ ーで しか クロ ス測距 がで 
きなかった ことを 考えれば， E0S-3 がいかに 
広範囲で 正確な ピン ト 合わせが でき るかが 想 
像で きる。 

E0S-3 に 対抗す るかの よう に ニコンから F100 
が 発売 （原稿 執筆 時は まだ 発売 前） された。 
F5 ジュニアと いわれる とおり， ブロカ メラ マ 
ン にも 好評を 博した ニコ ンの フラッ グ シップ 
カ メラ F5 の 機能を 受け継ぎながら， 価格は F5 
と 比べる とだいぶ リーズナブルな 設定に なっ 
ている。 高性能 カ メラが 欲しくても F5 には 手 
が 届かない といった 人には 打って つけだ。 し 
かも， 小型 軽量 化された ため 鑼肋が アップ， 
航空機 写真には ありがたい。 

オート フォーカスに 関連して 動体 予測 機能 
という 便利な システムが' ある。 移動す る 被 写 
体の 動き を 予測 して フォー カ スを 合わせ 続け 
るた め， 常に ピント か洽 った 写真 力 Wl ると 
いう もの。 しかし， カメラと レンズの 組み合 
わせに よって 追従 スピードが 異なったり， 連 
続 撮影に 制約が あ ったり する ので， この 点 も 
カメラ 選びの 参考に しよう。 参考までに EOS 
-3 も F100 も 時速 50km で 移動す る 被写体を 
距離まで 追従 (EF300mm  F2.8  USM,  AF- 
S  300mm  F2.8D® 用 時） する ことが’ できる。 

ピントと 同じように 露出 も， 現在の カメラ 
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では 才 ー ト でも ほとんど 問題は ない。 力 
メラの タイプに よって 正確さは 違う が， カメ 
ラの 特性を 理解 すれば， あらかじめ 補正を 加 
えたり マニ ユア ル 撮影 もで きる ので カ メラを 
選ぶ とき は それ ほ ど 気に しなくても いいだろ 
う。 測 光 方式で カメラを 選ぶ 人は ほとんどい 
ない と 思う が， 測 光 精度が 高い カメラは 他の 
機能の 精度 も 高い 。つまり 高性能で 高価 格な 
高級 カメラと 考えて いい。 測 光 精度が 高い の 
は 細分 化された 測 光 エリ ア から 被写体の 明る 
さを より 多く の 情報源 か ら 捉え， それを もと 
に 高性能の CPU によ って 処理され る ため 正確 
な 露出 値 か  1 夬定 される。 あと は 撮影者が いか 
に それを コント ロ ー ルす る かに かかって いる。 
TTL の 特性であった， 被写体の 反射率に よっ 
ては 正? 萑な露 出が できない (後述)， といった 
弱点 も かなり 克服され てきた。 ニコンの F5 で 
は 被写体の 色まで カメ ラが 捉え， その 情報を 
もとに 露出 値を 算出す る。 まさに ハイテク ノ 
ロ ジーの かたまり なのか^ 在の カメラ だ。 し 
かし， こ こで 紹介した E0S-3 や F5 のよう に最 
先端の カメラで ない といい 写真が 撮^ない と 
いうので はなく， グレードの 低い カメラで も 
航空機 写真に; i 直 した カメラは 多い。 

レンズの 選び 方 

ここ ま では カメラ について 述べて き たが'， 
「写真は レンズで 決まる」 とよく いわれる。 
どんなに 高性能な カメラで も レンズが 悪 けれ 
(ボ 高 画質な 写真は 撮れない。 むしろ カメラは 
高性能で な くても， レンズが 高性能なら (搞 
画質な 写真が とれる といっ た 方が レ ゝ いだろう。 
画質の 善し悪しは カメラで はなく レンズで 决 
まるの だ。 いい 写真を 撮る にはい い レンズを 
使う の 7^ 条件と なる。 では どんな レンズが’ い 
い レンズな のだろう か。 単 糸 屯に いってし まえ 
ば 解像度の 高い 明 るい レ ンズ が' いい レンズな 
の だが， 解像度を 低下させる 原因には 色収差 
(図 1 ) や 球面 収差 （図 2  ) な どが ある。 

写真は 実際の 像 （光） を レンズを 通して フ 
イルムに 感光させる が， 光が レンズを 通過す 
る 際に 色収差 や 球面 機が 起き て 画質を 低下 
させる。 これは 光の 1 生 質 上 起きる もので， 色 
収差を 少なく する ために 低 分散 ガラス （歯石 
や UD ガラス） が 非常に 高い 効果を 発揮す る。 
とく に 望遠 レンズでの 効果は 絶大で， いまで 
は 低 分散 ガラ スを 使って いなし ゝ 望遠 レンズは 
考えられない ほど だ。 球面 収差は 広角 レンズ 
や 大 口径 レンズに 起こり やすい。 普通の 球面 
上の レンズでは 周辺 部の 像が フイ ルム面 手前 
で 収束す る 場合が あり， レンズを 狠求 面に す 
る ことで 補正す る ことが 可能に なった。 どち 
らの レンズ も 非常に 高 レ v 研磨 技術が 必要で， 
当然 レンズは 高価に なって しまう が， 解像度 
の 高い シャープな 写真 力_ できる。 

レ ンズの 明 る さも レンズ 選びの ボイ ントに 
なる。 明るい レンズの 方が フ アイン ダーが 明 
るく， 速い シャッター スピードで 撮影で き， 


より 暗い 所で も 撮影で きる。 また， 低 感度の 
フイルムを 使って 画質を 向上させる こと もで 
きる。 開放での ボケ 味 も 美しい。 どこを とっ 
て もい いこと ずくめ だが； それだけに 価格 も 
高い。 欠点と いえ (搞 価な ほかに も， 口径が 
大きく なる ため レンズ 本体が 大型 化し， 重量 
が 重くなる 点が ある。 しかし， どれ も 画質と 
は 関係ない。 

光学 的な 点 以外に も 明るい レンズは メリ ッ 
卜が ある。 オー トフ ォーカ ス 時の 測距性 能が 
向上す るし， エク ステン ダー 使用 時で も オー 
トフ ォー カスが 作動 （レンズに よって 異な 
る)， フラッ シュ 撮影での 距離が 延びた り もす 
るので， 予算の 問題が あるが できる 限り 明る 
い レンズを 選びたい。 

高 14 能の レンズと カメラ， フイルムは 高 画 
質。 さらに 露出は 自動， フォーカス も 自動， 
これで なんの 問題 もない， と 思って いたら 手 
振れを 起こして いた。 意外と ありがちな こん 
な 話 も 近 I ゝ 将来に は 過去の ものと なる かもし 
れ ない。 キヤノンから 手 振れ 補正 機能が 内蔵 
された IS レンズが 発売され ている からだ。 

内蔵され た ジャイロが 手 振れを 検出し， 手 
振れ 補正 光学 系を 移動 させて， 手 振れを 打ち 
消して しまう システム。 家庭 用の ビデオ カメ 
ラでは 普及して いるが， 解像度が はるかに 高 
く， 高精度が 求められる 写真 用と しては 画期 
的 だ。 もちろ ん すべての 手 振れを 補正す る こ 
とはで きない 力气 シャッター スピード 2 段 分 


光の 色の 違いは 波長が 異なる ためで， このため 屈 
折 率が 異なる。 つまり 色に よつ て 屈折率が 異なる 
ので， 1 点で 光が 収束せ ず 像が ぼやけて しまう。 
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図 2  非 球面 レンズ 

光! 由に 対し て 平行な 光 過 したと き， 球面 レン 
ズ では レン ズの 周辺 部の 光線が 焦点の 手前で 収束 
してし まう。 レンズの 周辺 部を 求 面に すると 収 
差を 取り除く こと 力< できる。 


ニコン  F5  ¥325,000 


ニコン  F100  ¥190,000 


ニコン  F90X  ¥138,000 


ニコン  F60  ¥62,000 
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ペン タックス Z-1p 

クォーツ デー ト ¥108,000 


広角 レンズは 近寄って 撮 
ら なければ よけいな 物が 
写って しまう 航空 祭で 威 
力 を 発揮。 アクロバット 
飛行1 の スモークを ひいて 
撮る にも 便利 だ。 こうし 
た 機会には， 是非 広角 レ 
ンズを 用意し よう。 

Photo :  Ryuta  Amamiya/KF 


ペン タックス MZ-10 

クオー ツ デート ¥60,000 


※上 言 己 カメラ （前 ページと も） の 価格は ボディの 
みの メーカー 希望 小売 価格 m\\) です。 


の 効果が あ ると ぃう。 この 機能は 航空機 写真 
に 打って つけで， 動きの 速ぃ 戦闘機な どの 小 
型ジ ェッ トに はも ち ろんだ が'， とく に 効果が 
発揮で き るのは ヘリ コブ ター や ブロ ペラ 機の 
方 だ。 ジェット機なら 手 振れを 防止す るには 
シャッター スピードを 速く すれば ぃぃが； へ 
リや プロペラ機の 場合は それが できなぃ。 高 
速 シャッターを 切る と ローター や ブロ ペラが 
止まって しまぃ， まったく 動きの なぃ 写真に 
なって しまう からだ。 is レンズな らば スロー 
シャッ タ ーて f 力き を 出し ながら 手 振れの なぃ 
写真 か _ できる 0 

航^機の®!/ きを 强 i 調す る 方法と して fig し 撮 
り （後述） が 使われる。 IS レンズでは 縦 振れ 
と 横 振れの 補正が 別々 に 働く ため， スイ ッチ 
の 切り替えで 流し撮りの ときは 横 振れ 補正が 
オフに なり， 縦 振れ だけを 補正して くれる も 
の も ある。 ぃままでは 初心者には 難しかった 
流し撮り も 以前より ずっと 簡単に なった。 ま 
た， スロー シ ャッ ターが 切れる ので 低 感度の 
フイルムが 使える し， 光量の 少なぃ 暗ぃ とき 
でも す 最 & 灸^で、 きる のは うれしぃ 0 

発売が W 始 されてから 日が 浅ぃた め， IS シ 
ステ ム搭載 レン ズの バリ エー シヨ ンが 少なぃ 
ので， 今後の 新製品の 登場が 待ち 遠い、。 

これまでは 最近の カメラの システム につぃ 
て 解説して きたが， それでは ぃったぃ 航空機 
写真では どんな レンズ カ 峨 われて レ 、るの か。 
これから 始めよう とぃう ビギナー のために シ 
チユ エー シヨ ン 別に 紹介 しよう。 

籲 航空 祭 

展示 機を 撮るなら 広角 レンズ。 基地に よっ 
て 展示 方法が 異なる が， 戦闘機 クラスで 35mm 
前後 さらに ワイドの 28mm や 24mm7^ あれば 大 
型 機 や 展示 距離が 近くても 安心 だ。 小型 機 や 
部分 アッ ブに は 50^以上 が ほしぃ。 

デモ フライ トは 滑走路 上で も 300mm 以上が 必 
要な 基地が ほ とん どで， 新田 原の よう に 135mm 
で 撮れる のは 例外。 垃 を 飛行す る 姿は 編隊 
や 大型機で も 300mm 以上。 

タキ シングは 基地に よって 異なり， まった 
く 撮影ので きない 場合 も あるし， 観客の 目の 


前で 行なう 基地 も ある。 しかし， 多くの場合 
は あ る 程度 距離を 置く ので 100mm 〜 200mm ぐら 
いを 持って いると 便利 だ。 

•■外周 

着陸は 200mmR]：， できれば 300mm の 方が よ 
り 側面 形を 捉える こ とが' できる。 離陸は 着陸 
よ り 高度が 増す ので 300mmRh が' 必要 0 

タキ シン グは 基地の 撮影 条件に よって かな 
り 違う ので， 『航空 フアン』 の 撮影 ガイドを 参 
照して ほしい。 

これで 航空機 写真を 撮る に は 望遠 レンズが 
欠 力せ ない こと が お 分か りに なった と 思う が， 
「いきなり 高価な 300mm 以上の 望遠 レンズなん 
か 買えない J と 思って いる 方には， 低 予算で 
も 効果的， しかも 写真の 質を あまり 落とさな 
いで 撮影で きる 方法が ある。 

まず， 200mm  F2. 8 を 購入す る。 新品で 8 万 
円 前後， 中古なら 5 万円 ほどで 手に入る。 そ 
して 1.4X または 2  X のエ クス テン ダー （レン 
ズの 焦点距離を 伸ばす アダプター） を 購入す 
ると その 200 nm^s'1.4X ならば 280mm  F4,  2  X 
ならば 400mm  F5 .6^ と 焦点距離を 伸ばす こと 
が' できる 0 画質は^1 F1S 下す る ものの， 充分 
に 使用に 耐えうる 性能を 持って いる。 

最後に ズーム レンズと 単 焦点 レン ズは どち 
ら が' いいの か。 単 焦点の 方が 画質は 上， 軽量 
で コンパクト， 開放 値が B 月る いという のがい 
ままで'- だった。 しかし， 技術が 向上す 
る につれ て ズーム レン ズの 欠点が な く なって 
きている。 画質は 低 分散 ガラス や#^ 面 レン 
ズの 採用で 単 焦点に 迫る も のが あ るし， 単 焦 
点 レンズは 焦点 域を カバーす る ために 数 本の 
レ ンズが 必要な ので， 1 本で 済む ズーム レン 
ズの 方が トータルでは コンパクト だ。 明るさ 
も大 口径 化に よ って 単 焦点 と 変わら なくなっ 
てきた。 こうなる と ズーミング によって レン 
ズ 交換な しで 焦点距離を 変え られる ズーム レ 
ンズの 方が はるかに 便利 だ。 しかし， ここで 
例に あげた ズーム レンズと は 高性能 タイ ブの 
もので， 低価格の 普及 型 ズームレンズの こと 
ではない。 こちらを 購入す るなら ば 単 焦点 レ 
ンズを お勧めす る。 


ペン タックス MZ-5 

クォーツ デー ト ¥73,000 
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シャッター スピー ド 1/250 の 流し撮りて 撮影。 背景が 
かな り 流れ， ス ピー ド感が 出て いるの が 分かる。 


航空機 写真 •撮影の 基本 技術 


小 栗義幸 

(作例 も 筆者 撮影) 


絞りと シャッター スピード 

よい 航空機 写真を 撮る ためには， 写真の 基 
礎を 理解して おいた 方が いいだろう。 写真の 
仕組みを 簡単に いえば 光を 定着させる こと。 
レンズで 光を 集め カメラで フイルムに 感光 さ 
せる。 そのままでは 見る ことができな いので 
化学 薬品で 現像 処理を して 像を 定着させる。 
フイ ルム と ま 見 像に 関する こと は 後述 するとし 
て， ここ では どう すれば 簡単に 亂空機 写真が 
上達す るかに ついて アドバイス したいと 思う。 

まず 最初は 基本 中の 基本で ある， シャッ タ 
ー スピードと 絞りの 関係。 シャッター ス ピー 
ドは シャッターを 開けて いる 時間の 長さで， 
1/500 なら 50 盼の 1 秒 間， 1/60 なら ば 6 盼の 
1 秒 間 シャッターを 開いて いると いう こと。 
おも な シャッ ター スピードを 1 段ず つ 見る と 
1/30， 1/60， 1/125， 1/250， 1/500， 1/ 
1000， 1/2000 と 時間が 1/2 になり， シャッ タ 
ース ピー ドが 1 段 速い と 光量は 1/2 になる。 

絞り （F) は レンズの 焦点距離の 口径 比で 決 
まり， 数値が' 大きく なるほど 光量は 減る が， 

少 々複雑な のは 光量と 絞り を 表わす 数値が 対 
数の 逆数で 表わされる こと。 数値が 2 倍に な 
つても 光量は 半分には ならず， 数値が 4 倍に 
なると 光量が 半分になる。 数値が^ える と 光 


量が 減る という 逆数な の も ビギナーには 分か 
りに くい。 どうして このような 数値に なった 
のかは 理由が あるの だが， 専門的に なって し 
まう ので ここでは 触れないで おく。 絞りは 明 
るい 順に fl， 1.4,  2,  2.8， 4， 5.6,  8, 
11， 16， 22,  32 となる ことを 理屈を 抜きに 暗 
記す るし かない。 この 数列は 絞り 1 段 ごとに 
記して あり， 中間の 数値 も あるが， 一般的に 
f6.7 なら f5.6 1/2 というよ うに 上記の 数列を 用 
いて 表わす ことが 多い。 絞りと シャッター ス 
ピー ドは それぞれが 光量を 調節す るた めにあ 
るの だが， フイルムには 感度が あり， 決めら 
れた 光量を あてる 必要が ある ので 両者を 適切 
に 使い分けなければ ならない。 

曇ったり 日が 傾く につれ て 光量が 低下す る 
が'， このと き シャッター スピードを 下げたり 
絞り を 開けたり して， フイルムへ 与える 光量 
を 補う わけ だ。 露出の 1 段とは 光量が 2 倍 ま 
たは 1/2 になる 値で， 2 段 明るく する には シャ 
ッ ター スピードを 2 段 下げる か， 絞りを 2 段 
開ける。 または シャッター スピードを 1 段 下 
げて 絞りを 1 段 開ける。 このと き 光量は 4 倍 
になる。 

例題を 上げて みよう。 シャッター スピード 
1/500, 絞り f5. 6 が 遮 正 露出のと き， 光量が 半 
分に なった と きの 適正 露出は？ 


このよう な 状況では 答えは ひとつで はない。 
レンズの 開放 値が F2. 8 だったら， 答えは 1/1000 
f2.8,  1/500  f4, 1/250  f5.6,  1/125  f8 
…… 。つまり 適正 露出は ひとつで はなく， ど 
れを 選択す るかは あなた 次第 だ。 それでは ど 
の 値を 選択 すれば いいの か。 シャッター スピ 
ー ドと 絞り _ 生を 解説し よう。 

絞りは レンズを 通過す る 光量を 調節す る 機 
構で， 単に 光の 量を 調節す る だけでなく， 絞 
り を 変える ことによって いろいろな 特性が' 表 
われる が’， その 中で も 被写界 深度は 写真の イ 
メー ジを 大きく 変える。 

被 写界? 架 度とは ピント を 合わせた ときに， 
その 一点 だけでなく 手前と 奥に も 見た目 上ピ 
ントが 合って いる 範囲が あり， この ピントが 
合って いる 範囲の 深さの こと だ。 被写界 深度 
は 絞りを 絞る ほど 深くなる。 つまり 絞りを 絞 
ればピ ントの 合う 範囲が 広 くなる。 こ の 特性 
を 生かせば， 絞り を 絞って 画面 全体に ピント 
が 合った シャープな 写真に したり， 絞りを 開 
けて 近景 や 背景を ぼかし， ピントの 合った 被 
写 体の みを 浮き立たせて 強調す る こと もで き 
る。 しかし， 前者は シャッター スピードを 落 
とす 必要が あり， 手 振れの 心配が 起きる。 後 
者は 被写界 深度が 浅いた め， 被写体 そのもの 
に ピントを 合わせる のが 難しく なると いった 
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作例  TTL に とっては 過酷な 条件の 一例 〇  メイ ン 被写体の U-2 は 黒く， 背景の 森林は 深い グリー 

A  ン， その上 空には リザード 迷彩の C-1 41 と， どれを とっても 反射率の 低い もの ばかり。 もし 
厲  も 露出 補正を 加えず オー ト 撮影したら， かなり 露出 オーバー になって いただろう。 こんな 

ときは 入射 光 式 露出計 力喱利 だ。. 


リスクを 負う ことになる。 そして， 被写界 i 采 
度は レンズの 焦点距離が’ 長いと 浅くなる ので， 
望遠 レンズで はよ り 正確な ピン ト 合わせが 必 
要になる し， 被写体と の 距離が 近 くなる と 浅 
くなる。 また， ピントを 合わせた 点より 手前 
は 浅く， 後方は 深いと いった 特性 も 持って い 
るの て，， ±3奎 してきたら ピントを 合わせる ポ 
イ ント にも こだわっ てみ よう。 

レ ンズの 開放 値* つまり 一番 明る レ ゝ 露出 値 
は レ ンズの 性能が 出 やす レ 、ので 注意が 必要 だ。 
レンズは 常に 同じ 性能を 発揮して いるので は 
なぐ P 竭放 値に 近 くなる と レ ンズの 性能 低下 
が 表われて くる。 讎 度が 低下したり， 周辺 
光量が 低下して 画面の 四隅が 崎く （ケ ラレ） 
なったり する。 低 分散 レンズ や# J 求 面 レンズ 
を 使った 高性能 レンズでは ほとんど このよう 
な 王 見 象は 起きない が'， そうでない レンズ （と 
くに 安価な ズームレンズ） の 場合は， なる ベ 
く 開放 値は 使わない 方が 無難 だ。 それでは 絞 
り を 絞れ ば 性能が 上がる かと いえば， 決して 
そのような ことは ない。 絞り 羽根に よる 光の 
屈折が 大き く なったり して 逆に 性能が 低下し 
てし まう こと も ある。 一般的に f8 前後が レンズ 
の 性能の ピークと いわれて いる （もちろん レ 
ンズ によって 違う）。 

シャッ ター ス ピー ドは 露光 時間の こと で 動 
きの ある 被写体に とっては， この 違いが 写真 
の イメージを 大きく 変える。 シャッター スピ 
ー ドが 高速に なれば 肉眼では 捉える こ とがで 
きない 一瞬を， スローに なれは 動きを 強調し 
て 慰 J 態感の ある 写真と なる。 航空機は とくに 
動きの 速い 被写体な ので， 手 振れを 起こし や 
すい。 そこで， 高速 シャッターを 切って 手 振 
れを 防止す るが， できれば スロー シャッター 
を 切 りたい。 高速 シャッ ターでは 確かに 手 振 
れ 防止に は 効果的 だが， ス ピー ド感が 失われ 
てし まい， ジェット機なら まだいい が’， ブロ 
ペラ や ローターまで も 止まって しまう ので、， 

ま るで 模型を 空に 浮かべて 撮って いるよう に 
なって しまう。 スロー シャッターでは ブロ ぺ 
ラ や ローターが 力強く 回転し， ジェット機は 
流れた 背景から 浮き上がり， スピード 感 ある 
迫力の ある 写真になる （タイ トル 写真 参照)。 
しかし， リスク も 大きく， ひどい 手 振れで 台 
無しになる 場合 も 多い。 いつも 高速 シャック 
一を 切る のでは なく， 自分は どれ だけ スロー 
シャッターが 切れる か チャ レンジして みよう。 

シ ャッ ター ス ピー ドの 特性と して 相反 則不 
軌 か1' ある。 超 高速 または 超 低速の シャッター 
ス ピー ドでは 露出 か 不足す る という もの。 た 
とえば 1/1000  f8 だったら 1/4000  f4 でも 同じ 
露出になる はず だが， しかし， これでは 若干 
暗く 写って しまう。 実用 域から 外れて いるの 
で 心配は ない が， 1/2000 以上の シャッター ス 
ピ ー ドを 使う ときは 注意し よう。 スロ ー シャ 
ッ ターで も 同様な 特性が でる と 同時に カ ラー 
バランスが 崩れる ので， 極端な スロー シャッ 
ターは 切らない 方が いい。 フイルムの 銘柄 や 


タイプに よっ て 相反 則 不軌 待 I 生が 变 わる ので， 
夜景な ど どう しても スロー シャッターを 切る 
ときには フイルムを 選ぼう。 

絞り と シャッター スピードの 特注を かいつ 
ま んで 述べた が'， それでは どのよう に 露出を 
計る のか。 基準と なる 適正 露出の 計り 方を 解 
説し ょぅ。 

露出の 計り 方と オート 撮影 

露出 を 正確に 計る に は 露出 必要 だ。 力 
メラに は 露出計が 内蔵 されて いるが， 露出を 
計る ためだけ の 単体の 露出計 も ある。 しかし， 
両者の 特注は 大き く 異なり， より 正確な 露出 
を 計る ためには 単体の 露出計が よい。 どうし 
て かと いえば， カメラの 露出計 （TTL) は レ 
ンズを 通過し た 被写体からの 反射光を 計る 反 
射 光 式 露出計な のに 対して， 単体の 露出計は 
光源からの 光量を 計る 入射 光 式 だから だ。 

被写体の 明るさは， 被写体に あたる 光量で 
決まる。 強い 光が 当たれば 明るくな り， 光が 
弱く なれ (娜く なる。 そのため 被写体に 当た 
る 光量を 計る •光 式 露出計の 方が 正確に 計 
れ る。 しかし， 反射光 式は 被写体に 反射した 
光量を 計る ので， 被写体の 反射率 （どの ぐら 
いの 光を 反射す るか） によって たとえ 同じ 光 
量が あ たって いても 01 侧値 が’ 異なっ てし まう。 
つまり 反射率が 低ければ 赔 い， 逆に 高ければ 
明るい と 計測して しまう。 入射 ■光 式では 反射 
率が 高い 明るく 見える 被写体は 明るく， 反射 
率が 低い 暗く みえる 被写体は 見た目 どおりに 
暗く 写る のに 対して， 反射光 式では 明るい 被 
写 体は 暗く， 暗し 、被写体は 明るく 写って しまう。 

現在の カメラ は 測 光 エリ アが 細分 化され， 
より 多く の 情報 （さまざま な 被写体からの 反 


射 光） を 読み取り， より 平均 的な 値を 計算し 
て 露出 情報を 出して レ 、るた め， かなり 正確な 
露出 か  1  导られ るよう になった が， それでも 反 
射 式で ある 以上， 背景 や 被写体が 極® こ 高 か 
っ たり， また は 低 レ ゝ 反射率の 場合は 正確な 露 
出は 期待で きない (作例 1 参照)。 しかし， 前 
述の特 H 生を 理解して 露出 補正を 加え る ことで 
TTL オート での? 最 影で、 も 問題ない。 また， TTL 
は カメラの オート 機能と 連動して いるので と 
て も 刪た、 。 

TTL オートでの 撮影 (AE) は 絞り 優先， シ 
ャッ タ ー スピ ー ド 優先， ブロ グラム •才 ー ト 
の 3 種類が ある。 カメラに よっては 丨采度 f 憂 先 
といった 機 含 g も ある 力气 一»W な 3 種類の 才 
ー ト 撮影に 限って 特徴を 解説す る。 

絞り 優先は 絞りを 撮影者が 設定し， その 絞 
り 値に 適 した シャッ ター ス ピー ドを カメラが’ 
TTL の 情報を もと に 決定す る。 シャッター ス 
ピー ドよりも 絞り 値 つまり 被写界 深度が 重 
要な 場合に 用いる。 被写体の 明るさに よって 
シャッター スピードが 変化す るので， たとえ 
ば 突然 日が 陰ったり すると， 光量を 補うた め 
に カメラは スロー シャッ ターを セレクト して 
手 振れを 起こした りする。 飛行 中の 航空機の 
よう に 動きの ある 被写体には 向いて いないが， 
背景を 生かして 撮影す る 場合 や， 展示 機の よ 
う に 被写界 深度が 必要な 場合には 有効 だ。 

シャッ ター ス ピー ド 優先は シャッ ター スビ 
ー ドを 選択す ると， 最適な 絞り 値を カメラ カ ヾ 
決定す る。 被写界 深度よりも シャッター スピ 
ー ドを 重視した 撮影 モードで， 動きの 速い 航 
空 機 写真には 有効 だ。 AE オートでの 撮影は こ 
の モードに しよう。 

ブロ グラム. オートは シャッター スピード 
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も 絞り 値 も カメラが' セレクト する。 しかし ど 
の シャッ ター ス ピー ドと 絞り が 航空機 写真に 
と って 最適な のかは プロ グラムされ ている わ 
けでは ない。 あくまでも 一«最 影での ブ ログ 
ラムな ので あま り 信頼し ない 方が' いいだろう。 

どの モー ドで も TTL の 情報を もと に 露出を 
決定して おり， 必ずしも it 正 露出に なるとは 
限らない ので， 適正 露出が 得られない 場合は 
露出 補正を f 舌 用 しよう。 どのく らし 、街 替 正を 加 
えれば いい かは 撮影 状況， 使用す る レンズ や 
カメラ で 異なる ので， 仕上が' りを 見て アン ダ 
一 （暗い） だったら +， オーバー （明るい） 
だったら一 の 補正を 加える。 いずれにせよ 自 
分で データベースを 作る しかない。 

TTL を 信頼で きないな らば， 単体の 入射 光 
式 露出計を 使い マニュアル 撮影を 行なう。 露 
出 計の 基本的な 露出の 計り 方は， 被写体から 
受 光部を カメラに 向けて 測 光す る。 順 光なら 
ば これで ほ とん ど 3B 確な 露出が m る。 トッ 
ブライ トや 逆光では 補正が 必要 だが， それで 
も 大きく 狂う ことは ない (作例 2 参照)。 しか 
し 被写体と 撮影者の 光線 状態が 異な る 場合に 
はまった く 意味が' ない。 たとえば 機体には 日 
がさし， 撮影 ポイントは 賴:っ ていたり 日陰 だ 
ったり。 こんなと きには TTL で 測 光す るし か 
ない。 また， 白い 機体 や 黒い 機体の ように 極 
端に 明るい または 暗い 被写体は （作例 3 参 
照)， フィルムの ラチチュード （許容範囲） を 
越えて しまう ので， 若干の 補正を 加える 必要 
が ある。 

これ ま での 適 JH 露光 とは あくま で 一般的な 


作例  逆光に 近し 、トップ ライ ト で 撮影。 

〇  光線が あたらない 部分は 暗くな つ 

^  てし まう。 しかし， 機体に 光線が 
反射して， 順 光では 分かり 辛い 塗 
装 ムラが よ く 分かる。 TTL なら 明る 
目に 露出 イ 直が 出る が， あえて アン 
ダー 気味に 撮影 して 人物を シルエ 
ッ トに した。 


作例  U-2 を 逆光で 撮影。 極端な ハイ コン ト ラス トな ため フイルムの ラチチュードを 越えて しま 
3  う。 逆光の ため U-2 は 黒く 潰れ， 背景の 空は かなり 明るい ので 白く とんで しまが， 機体を 重 
W  視 して あえて 露出を + 補正。 そのかわりに 空の グラデーションは 失われて しまった。 


もので， 「明るめが いい」 「暗め か Iff き」 といっ 
た 撮影者の 好み， また， フイルムの 実効 感度， 
現像 処理の 方法 も 考慮して いない。 リバ ーサ 
ル フイ ルム は 現像 処理が 决め られ ている ので 
公称 感度では なく 実効 感度を 基準に 撮影 すれ 
ば 問題ない。 モノクロ フイルム や ネガカラー 
フイ ルムは 露光の ラチチュードは 広い ものの， 
現像 方法 やブ リント 処理に よって まったく 違 
う 仕上が' りになる。 露出を 正確に 撮影を して 
も， その後の 処理の 方法に よっては， まった 
く 無意味に なって しまう ので 注意し よう。 と 
くに モノクロ フイ ルムは ま 見 像 処理に よって 感 
度を 決める か， 撮影した 感度に よって 現像 処 
理を 変える。 自分で 現像す るなら ば， _ の 
最終段階の 印画紙の iso レンジまで 考慮す 
完璧た、 。 

ピントの 合わせ 方 

次に ピントの 合わせ 方に 移ろう。 オー トフ 
ォー カスカ メラが 登場した ころは 航空機の よ 
うな 高速の 被写体は おろか， 歩いて いる 人物 
にも ピント が' 合わない ほ どの お 粗末な も の だ 
っ た。 いまでは 条件 さえ 整えば マニュアルの 
フォーカスより も 精度の 高い ピン ト 合わせが 
可能 だ。 しかし， これ も 上級 機種に 限っての 
場合で あり， オートフォーカスでの ピント 合 
わせは 被写体が 測距 点に なければ ならず， 構 
図 的に 制限が あるな ど， まだまだ マニュアル 
での ピント 合わせに 比べ 劣る 咅 炫 分 も 多い。 才 
ー トフ ォー カスでの ピン ト 合わせは カメラの 
説明書を 読んで いただく として， ここでは マ 
ニュ アルフ ォー カスでの ピン ト 合わせに つい 
て 解説したい。 

正確に ピントを 合わせる ためには どう した 
らいい か。 この 難しい 質問に 対しての 答えは， 
はっきり いって 訓練し かない。 これでは なん 
の 参考に も ならない と 読者の 方に 指摘され そ 


うだが， 本当に 撮影の 場数を 踏む しか 方法は 
ないだろう。 はじめは 難しい が 回を 重ねる に 
つれて 次第に 上達す るは ず だから 根気 強く 続 
ける ことが 肝心。 しかし， 誰もが 词 じように 
上達す るので はなく， 失敗を 教訓に しな けれ 
ば ある レベルで 止まって しまう。 自分の 写真 
を 見直し， なにが 悪い のか 分析して みよう。 
たとえ ビン ボケ 写真で も， どうして ピン ボケ 
になった のか， 前 ピンな のか 後 ピンな のか だ 
けで も 自分の 癖を つかめば それでい い。 ピン 
ボケ 写真で も 遠景と 近景の どち らか 一方が 少 
しだけ ましに なって いる はず だ。 近景の 方が 
ましなら は 前 ピン， 遠景の 方が' ま しなら ば 後 
ピンと いう ことになる。 前 ピンとは 手前に ピ 
ント が' 合って しまう ことで， もう 少し 撒 本を 
引き付けて 勝 すれば ピン トが 合う はず だし， 
逆に 遠景の 方が ま しの 後 ピンなら ば， シ ャッ 
ターを 切る タイミングが 遅れて いる。 あとは 
あなたの 努力 次第， 本当に ピントが 合った 写 
真なら ば 機体に 記入され た 細かな 文字 や 小さ 
な リベ ッ ト まで、 見えて いる。 

撮影の テクニック 

それでも どう しても ピン トが 合わない とき 
や ここ 一発 勝負と いうと きのた めに， 置き ビ 
ン という テクニックを お教えし よう。 置き ピ 
ンは ピン ト 合わせながら 撮る のでは なく， 予 
想す る 通過 点に あらかじめ ピントを 固定して 
おき， 機体が そこを 通過す る 瞬間に シャッ タ 
一を 切る という もの (作例 4 参照)。 たとえば 
ラン ウェイの あ る 一点に ピント を 合わせて お 
き， 機体が その上を 通過す る 瞬間 シャッター 
を 切る。 モーター ドライブ' が あれ (爾後を 連 
写 すれ (抑萑 実 だ。 ただし， その 一点で しか ピ 
ントが 合わない のと， 距離の 目測を 間違えた 
り， 固定した ピント 上を 航空機が 通過し なけ 
れば 失^して しまう。 
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焦点距離の 違う レンズの 使い分けの 方法は， 
遠い 被写体は 長め で 近ければ 短 かめ， 小型 機 
は 長め で 大型機な ら短 めの 焦点 J 巨 離の レンズ 
というよ うに 単純では ない。 ただ 画面 いっぱ 
いに 機体を 写し たいとい う だけなら ば これで 
もい いが， 遠近 感 にも 気を遣って レンズを 選 
択 すれば もっと まとまった 写真になる。 たと 
え ば 画面に 対し て 機体を 同じ 角 度 か ら 同じ 大 
きさになる ように 職す ると する。 広角 レン 
ズ ならば 機体に 近づき， 望遠 レンズなら ば 離 
れて 撮影す る ことになる。 これ だけで もまっ 
たく 遠近 感が 違った 写真に 仕上がる の だ （作 
例 5 参照)。 これは レンズの 特性で， 望遠 レン 
ズ では 距離が 旺 縮され るので 遠近 感は 弱くな 
り， 広角 レンズでは 空間が 広がり 遠近 感が強 
くなる。 

この 特性を 応用 すれば， 邪魔な 背景を 小さ 
くしたり， 必要な 背景を 手前に 引き寄せたり 
できる し， 機体を 歪ませたり， 逆に 歪みの な 
い 平面図の ようにす る こと もで きる （作例 6 
参照 )。 

あると 便利な 撮影 用品 

フイ ルターは あらゆる 撮影 や 表現 方法に 対 
応 する も のか  っ ている が， 糖 斤な 色調の ア 
ー テ イス テイ ックな 写真を 撮る ための ものは 
省き， さまざまな タイプの フイ ルターの 中 か 
ら 航空機 写真に 必要と 思われる カ ラー 用 色 補 
正 フイ ルター （CC フイ ルター） と 色 温度 変換 
フイ ルター (LB フイ ルター)， モノクロ 用 一般 
フイ ルターを 取り 上げて 以下 説明 しよう。 

色 補正 フイ ルターは その 名の とおり 色を 補 
正す る フイ ルター だが， どんなと き に 必要に 
なる かとい うと， フイルムの カラー ノズ ランス 
が 整って いないと きに 使用す る。 ネガカラー 
フイ ルム では 不要 だが， リノ ゞー サル フイ ルム 
の 場合， 同じ麵 の フイルム でも？ 碗 ごとに 
(エ マルジ ヨン. ナンバーで 区 する） カラ 
ー バランスが 異なる。 仕上がりが ブルーが 強 
かったり， マ ゼンタが 強かった りする のは こ 
のた め。 こういう 場合 その 色の 補色 （反対色 
の 関係， 下図 参照） にあた る 色の フイ ルター 
を 使って 補正す る。 ブルーなら イェロー， マ 
ゼンタなら グリーン といった 具合 だ。 カラー 
ハ、 ランスの 整った 色 補正が 必要ない フイ ルム 


反対色の 関係 

Y と B， M と G,  C と R は それぞれ 反^色で， お 互い 
を 打ち消し あう， 補色の 関係 0 

Y (イエロー） 


R  (レッド） 

>  く 

M  (マ ゼンタ） 


G  (グリーン） 


C  (シアン） 


作例 

5 


上の 写真は ヨ〇洳叽 下の 写真は 50 
mnrri 最 影した 0 カメラ 位置の 高 
さは 違う が， 背景の マン シヨ： 
の 大きさ を 比べて みれば 遠近 f 
の 違いが はっきり する。 


代表的な 航空機 写真の テクニック， 流し 撮 
りに ついて。 こちらは 効果が® いので， ぜひ 
チャ レンジして 欲しい。 流し撮りは 航空機の 
動きに 合わせて カメラを 移動させる （タイト 
ル 写真 参照)。 そうすると 機体は 鮮明に， 背景 
は 流れる ので スピード 感が 強調され るが， 航 
空 機の 高度が^  く 背景が 何も 写らない 場合は 
効果がない。 航空機の スピードが 速い ほど， 
シャッター スピードが 遅い ほど， レンズの 焦 
点 距離が-長 いほ と 効果は 高く なる が， それ だ 
けに 撮影は 難しさを 増す。 シャッター ス ピー 
ドが 1/1000 では ほ とん ど 背景は 流れない。 1/ 
500 ではわず かに 効果が 表われて く るが， 着陸 
な ど 航空機の ス ピー ド カ强 V 、とほ とん ど 効果 


はない。 1/250 から 流し撮りの 効果が はっきり 
してく るが， 撮影は 難しく なる。 1/125 では も 
のす ごい スピード 感が 表われる が， ほとんど 
の 場合 手 振れを 起こ してし まう ので 実用的で 
はない。 

基本的な 知識 と テクニックを 身に つ ければ， 
カタログ 写真 （なんの 工夫 もない 纖 写真） 

は 誰でも 簡単に 撮影 できるようになる。 しか 
し， これでは 自己主張がない ので ひと 工夫 加 
えて 人とは 違った 作品に してみ よう。 いつも 
と 違う レンズを 使う だけで も 変化を 加える こ 
とが' できる。 いつもと 違う レンズとは 焦点 距 
離が' 異な る レンズと いう こと だが， 焦点距離 
の 違いに よって どのよう に 変化す るの だろう。 


作例  S 巨 離の 変化が 激しいた め 意外と 難しい 正面 形。 ファインダーで 捉えながら ピン ト を 合わせ 

イ  続ける のは 大変 だ。 機体が 画面 いっぱいになる S 臨! で ピン トを 固定し， 機体が その ポ イン 

卜 を 通過す る 瞬間に シャツ ター を 切る。 
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を 使えば 問題なぃ。 

色溫 •度 変換 フ イ ルタ ーの 色溫 Jt とは， 光の 
色 a 成を 絶 地 卽 変の 単位で 表わ した も ので， 

日 中の 太陽光が 5500 〜 6000°  K (単位は 度 ケル 
ビン)， 日の出 入りから 2 時 問では 約 440 0° 氏 
さ らに 太陽の 低ぃ 1 時 問では 350 0°K (地域 や 
季節に よっても 異なる） で， 曇天では 600 0°K 
以上になる。 色溫 JS が 高くなる と 青み を 増し， 
低くなる と 赤み が 増す。 デイ ライ ト タイプの 
フイ ルムは 550 0°K のとき に 撮影す るよう に 作 
られ てぃる ので， 曇りの 日の 写真が 青 っぽく， 
夕方 や 冬場の 写真が 黄色から 赤 っぽし ゝの はこ 
のた めだ。 夕方 太陽が 西に 傾き， オレンジ色 
に 染まった 機体 も 美い、 が， 夕方 撮影した ス 
ぺ シャル. マーキングの 航空機の でき 上がっ 
た 写真を 見る と 赤み がかって 正確な 色が 分か 
ら なぃ， とぃった 失敗を してし まった 人は 意 
外と 多い のではないだろう か。 正確な 色を 再 


現す るには 光の 色 温度に 合わせて フイ ルター 
で 補正す るし かない。 補正の 方法は 色 温度を 
上げる ブルー 系の フイ ルター (CC フイ ルター 
の ブルーとは 異なる） と 下げる アンバー 系の 
フイ ルターが あるので， 色 温度が 低い と 
きに は ブルーを， 高い ときには アンノ ベーを 使う。 

モノクロ 用の フイ ルターは 紫外線を カット 
する UV フイ ルターと コントラスト を 高める コ 
ン トラスト フイ ルターが ある。 紫外線は 人間 
の 視覚では 感 じない が， フイ ルム ではわず か 
に 感じて しまい， 画質を 低下 させて しまう。 
この 紫外線を カッ トす るの が UV フイ ルター だ 
が， 効果が 韻い のと 最近の フイ ルム では 紫外 
線に 対しての 感度が 抑えられて いるので， あ 
まり 使用す る 意味が なくなって きた。 それよ 
り も コントラスト フイ ルターで ある Yl， Y2 と 
いった イェロー フイ ルターの 方が 紫外線 カッ 
卜の 効果が^  く， コントラスト も 高くなる の 


で シャープな 写真になる。 しかし， もともと 
コントラストが 高い フイルム や， 現像 処理の 
方法に よっては 使用し ない 方が いいので， フ 
イ ルムや 現像の 特性を 考慮 しよう。 

望遠 レンズを 多用す る 航空写真は， 手 振れ 
対策が 大きな 課題 だ。 重い レンズを 支える 力 
をつ ける ために ウェイ トリ フ テイ ング をして 
いる 人 もい るら しいが， それより 便利な 道具 
が ある。 カメラ ホルダー， 一 脚， 三脚な ど だ。 
カメラ ホ ル ダーは カメラ に 肩当て を 取り 付け， 
腕 だけで な く 肩で も カメラ を 支える も ので ホ 
ー ル ド 性を 高 くす る。 体で 支える ので 働きの 
速い 被写体で も 使用で きる。 一 脚は カメラ ま 
たは レンズに 取り付ける 一本 足の 支え。 地面 
で 支える ので ホールド 性 も 高く 三脚よ り 軽く 
て 小さし ゝ ので 持ち運びに 便利 だが， 動く 被 写 
体には 不向き。 三脚は さらに ホールド 性が 高 
いが， 上下 左右に 移動す る 航空機には 向かな 
い。 しかし， 上下の 動きは 苦手 だが'， 姑に 
平 ft# 動す る 場合は 雲台を 動か して 追随で き 
る。 正面の タキ シング やじっ く り 構えての 撮 
影では 非常に 便利 だ。 軽い 三脚は カメ ラの 重 
量に 負けて しまう ので， ある 程度 重くて 雲台 
の 丈夫な ものを 選ぼう。 夜間の 撮影には 三脚 
は 必需品た、 。 

最後に フラッシュ について 解説し よう。 航 
空 機を 撮影す るのに なぜ フラッ シュが 必要な 
のかと 思う 方 もい るか もしれ ない。 たしかに 
飛行 中 や タキ シン グ 中の 航空機には 不要 だ。 
それは 距離が' あるた め， どんな 強力な フラッ 
シュ でも 光が 届かない からだ。 しかし， 距離 
が 近ければ とても 役に立つ アイテム だ。 光源 
の 太陽は 点光源な ので 強い 影が できる。 影は 
立体感を 出す ためには 必要 だが， 強す ぎる 影 
は 見た 目を 悪く する し， 影の^ 分は 色 温度が 
高く なって いる。 こうした やっかいな 存在の 
影を 弱くする ために フラッシュを 使う と 影が 
弱まり 色 も 補正され る。 しかし， 影の すべて 
を 消して しまう と 立体感が なくなる し， 背景 
との バランスが 不自然になる ので， フ ラッシ 
ュ は 弱めに して おく。 剖 5 分 アッ ブや 人物 撮影 
には 必ず フラッ シュを 使おう。 

フラッ シュ 撮影は どんな 分野の 写真で も 絶 
対に 必要な ので 携帯して レ 、れば 必ず 役に立つ 0 
写真が 上達 すれば する ほど， ただ 航空機 だけを 
狙って いる だけでは 満足で きなくなる。 機会 
が あれば パイ ロッ トや 整備 員の 表 清を 捉えて 
みよう。 もちろん フラッシュを 忘れずに。 

航空機 写真は ほかの 写真と 比べて 獅多 条件 
が银 られ (たと え 取材で も）， 被写体の 航空機 
を 自由に 動力せ る わけで も， ライ テイ ングを 
コントロール できる わけで もない。 撮影者は 
いつも 受け身で 与え られた 範囲の 中で しか 撮 
影が’ できない。 だから 人との 違いを アビー ル 
する のは 難しい が， 自分な りに できる 限りの 
工夫を 凝らし， いろいろな 写真を 撮って みて 
はどうだろう か。 
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写真 3 


写真 1 


いつ， どこで, 何を， どう 撮る か？ 


シチュ エー シヨ:^ 

撮影 テクニック 

文/写真： 橋本隆 


基本 編 R/W エンドでの 離着陸 

今回 編集部から 「航空機 撮影に ついての 原 
系 寄を 書いて 欲しい」 という 依頼を 頂いた ので， 
これから 飛行機 写真を 本格的に 始めよ うとし 
ている 方々 が  1  売んで， 今後の 飛行機 撮影 活動 
の 役に立つ よう なア ドハ、 イ スを いく つかまと 
めて みたい と 思う。 

現在 手元に 残って いる 自分が 撮った 一番 古 
レ 、飛行機の 写真は， 厚木基地の 北側 R/W19 に 
着陸 進入す る 米海軍の 要人 輸送機 VC-1 18B 

(写真 1 )。 当時の 僕は， 小学校 6 年生で ごく 
たま に 厚木基地へ 行 ^ くくらいで， この 写真の 
VC-118B も 周りの 大人 達が やけに 大騒ぎして 
撮って いた ことと， 機体 下 面， 垂直 尾翼の 銀 
色 ヵヾ やけに キラ キラと きれいだった ことを よ 
く 覚えて いる くらいだ。 機首に 入った 4 ツ星 
プレート の 意味す ると ころな ど 当時は 知る 由 
もな く， ブレ ー ト にさえ まったく 気が' ついて 
いない。 もちろん フイルム J 見 像， ブリント 作 
業は 近所の 写真屋 さ んで やって もらった もの 
だ。 翌年， 中学生に なって から， 本格的に 厚 
木 基地 通い か 始ま り 僕の 人生は どうやら この 
辺り で ほほ、 决ま ってき たよう だ。 

写真 2 は 写真 1 からち ょうど 2 年後の 1975 
年 夏に 撮っ たもので， この 当時 厚木には ずい 
ぶん C-118B が 飛来して いたと 記憶して いる。 
カメラ， レンズ， す最影 場所と も 同じ だが， 12 
歳の /J 孝 生が 中学 2 年 14 歳に な り フイ ルム現 
像， ブリント 作業を 自分で やる ようになって 
いる。 この ころは モード ラやノ 、。ワ ー ワイン ダ 


一と いった 自動 巻 上げ 機 It の 付いた カメラを 
持って いる 筈 もな く， 1 機 1 枚が 当たり まえ 
だった。 写真 2 の 方が 多少 横に 来る まで 引き 
付けて す最 って I 、る あたり に 進歩が •伺え るか？ 
写真 3 は それから 20 年 以上たち， 今から 2 
年 ほ ど 前の 1996 年 12 月 にやは り 厚木基地の R/ 
W19 に 進入す る F-14A を 撮った もの。 これは 
EF400mm で AF 撮影 してい る。 最近 白黒は それ 
ほと It ら なくなって しまったが； 自分の 育っ 
た 厚木基地での 着陸 撮影， 白黒 ブリントの 楽 
しさ， こう した 基本的な こと を 忘れずに 今後 
も 飛行機を 撮り 続けて いきたい。 

く 着陸て •基本を マ スタ ー > 

飛行機 写真の 基本 といえ ば 航空機 本来の 姿， 
飛行 中を 撮った もの だ。 その 姿を 捕 影す るの 
ならば， 誰でも 手蛏に 機会が 得られる 基地 や 
空港の 外周から 離着陸す る ところを す 最る のが' 
一般的。 なかで も 確実に チ ヤンス か 得られる 
のは， 着陸す る 機体を 滑走路 端で 撮る ことた、。 

この 本を 手に した 方々 の 多く はすで に彳 印度 
も 着陸 機の 撮影を 経験済み だと 思う が， 日本 
国内の 軍用 基地で 戦 関 機 や 練習機 等の 機体 側 
面 形を 撮影し よ うとす るなら， たいてい 300mm 
クラスの 望遠 レンズを 必要と する だろう。 飛 
行 機 写真は 35 ミ リー 眼 レフ カメラに 交換 レン 
ズを fn®® か 揃えて 撮影に 臨む こ とが 大前提。 
そして “ 飛行機 写真の 標準 レンズは 300mm” と 
いうの が この 世界では 常識と なって おり， 手 
持ちで 自由自在に 振り 回して 撮影で き なけれ 
ば 一人前の 飛行機 写真は とうて し ゝ撮れ ない。 

民 問 エア ライナー や 大型 輸送機を 主な ター ゲ 


ットに 撮る のなら ば， 100mm から 200mm クラス 
の レンズで 充分 着陸を 狙える ところ も 多い。 
撮影 対象を 問わず 長く 飛行機を 撮り 続ければ， 
200mm,  300mm クラスの レンズで 撮れる 世界に 
限界を 感じ， やがて 400mm あるいは 500mm の 超 
望遠 レンズへ と ステップ アップし ていく のが 
普通 だ 。 

20 年 前なら 200mm て 着陸す る 戦闘機 系を 撮る 
ことは ごく 当たり 前だっ たが， 飛行機の 性能 
向上， 騷 音問蹑 基地 周辺 住宅 事情な どに よ 
り， 以前より 確実に 着陸 機の 高度が 高 くな り， 
撮影 しづら く なって きている。 だが その 分力 
メラ •レンズ 等の 性能 向上 も 著しく， AF  (才 
ー トフ ォー カス) 一眼レフに 定評 ある 300mm を 
付けて 着陸 機を きれいに フイ ルムに 収める こ 
とは， 少し 訓練 すれば 誰に でもで きる。 

着陸 進 人中の 機体を 写真に きちっと 収める 
には， 当然 流し撮りが 必要 不可欠で， 着陸す 
る; 骨 走路を 目指* して 進入して く る 機体を ファ 
イン ダー 内に 捉え， 自分が 使用して いる レン 
ズの サイ ズと 機体の 全長から 滑走路の 延長 線 
(進入 誘導 灯を 目印に するとよ い） と 自分の 
位置 関係 （直線 ® 離） を おおよそ i 夬 める。 さ 
て， お 目当ての 機体が 着陸 進入して きた。 フ 
ァイ ン ダーを しっかり 覗いて 機体を 画面の 中 
央に 捉え， カメラが 自然に 飛行機の 速度と 同 
じになる ように 気をつけて 流して いく。 脇を 
しっかり 閉めて 腰を 中心に 上半身 全体を ゆる 
やかに 回転させる ような イメージで。 マニ ユ 
アル •フォーカスの カメラを 使って 撮影す る 
場合は， ここで 飛行機を きちんと 画面で 追い 
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かけながら 同時に ピン ト 合わせ もしな く ては 
ならない。 信頼で きる AF カメラを 使用す るな 
ら， 一番 やっかいな ピント 合わせから 解放 さ 
れ て， 自分て 描いた 写真の イメージに 近い 絵 
になった とき， 機体が 画面からは みださない 
よう 神経を 集中して シャッターを 切る。 とく 
に 機首の レ ドーム やピ トー 管な どを 切らない 
ように 注意したい。 飛行機 写真の 場合， 後部 
は ともかく， 機首が 切れた 写真は 特別な 意図 
がない 限り 失敗 作の お 手本と なる。 

飛行場では エア バンド （航空 無線） を 受信 
して， どんな 機種が 飛んで くるの かを 事前に 
理解で きる ようにす るの もい い。 事前 情報が’ 
多ければ その 分 珍し レ ゝ 機体を 撮り 逃す 確率が 
下が’ るだろう。 アブ ローチし てきた® 本を フ 
ァイン ダー や 双眼鏡で 視 いて， いち 早く 機種 
を 判断して その 機体の 全長 や 形を すばやく 判 
断で き るよう になる こと も いい 写真を 撮る こ 
と への 近道になる。 初心者 や 不慣れな 飛行場 
の 場合は， たいてい どこでも 写真を 撮って い 
る 人が 周りに いるので， その 人達の 使っ てい 
る レンズを 参考に 撮影 位置の 決定を する か， 
誰かに 尋ねて みる とよい。 初心者は 初めから 
画面 一杯に 機体を 収めようと せずに， 少し 余 
裕の フレー ミン グを 心がけ， やや 小さめ に 写 
すくら いでいいだろう。 そうすれば 機体の 前 
後 か 画面 か ら はみだした りする ミス ショット 
も f 威ら せる。 数を 重ねてう まく フレー ミン グ 
が、 できる ようになって きたら， 序々 に 画面 一 
杯の フ レー ミン グ へと 意識を 持って いこう。 

着陸 コースからの 距離が 自由に とれない 立 
地 条件の 場合は， 飛行機に 合わせて レンズの 
サイズを 替えて 対応す る。 こんな I 寺^い 味方 
になって くれる のが， ズームレンズ だ。 今は 
単 焦点 レンズに 負けな I 、高性能 ズーム レンズ 
がた く さん あるので， 中 望遠の 80-200mm クラ 
スの レンズを 1 本 持って いる と 非常に 便利 だ。 
飛行機の 大き さと レ ンズの サイズ， 自分の 位 
置 関係を 臨機応変に 対応す る ことで， 限られ 
た チャンスを ?崔 実に ものに できる。 

被写体の 飛行機に 当たる 太陽光に， 充分 注 
意を 払って 撮影 位置を 決める こと も 忘れずに。 
基本は 飛行機に 向けて カメラ を 構えた 自分の 
背中に 太陽光が 当 たる こと。 飛行機が 順 光 状 
態になる よう に 太陽の 位置で 自分の ポジ ショ 
ンを 変えて いくの だ。 また， その 機体の どん 
な 絵を 撮る のか， その 完成 写真を イメージし 
て g 位置を、 决める こと も 重要な ボイ ントと 
なる。 真横 全形 だけが いい 写真 だとは 限らな 
いので， 着陸 ひとつで も いろいろな アングル 
を 探り， 背景に 浮かぶ 雲を ア ク セント に 取り 
込んだり， 少し 機体を 小さ 目に 引いて 山や樹 
木を 取り入れる， ときには 思いきって 着陸 コ 
ースの 下へ も ぐり 込んで 煽った 感じに するな 
ど 豊かな 発想で 絵 作り を 考えたい。 

これから 自分 も 飛行機 写真を 始めて みよう 
と 思う 人が いたら， まずは どこかの 基地 •空 
港で 着陸 機の 撮影を 丹念に 繰り返し， 飛行機 


写真で 最も 基本的な 流 し 撮りの テクニックを 
しっかり 身に つける ことを お勧めす る。 手始 
めに 200mm か 300mm クラスの レ ンズで 反復 練習 
をして， 流し撮りの かたちを しっかり 自分の 
ものにしたい。 誰 だって 最ネ 刀から ピント バツ 
チリ， 構図 も 最高， そんな 写真 か m るは ず 
もない。 ひとつひとつ 失敗を 重ねて 反省 点を 
見い出し， なぜそう いう 結果に なって しまっ 
たか， 次回は どう すれば もっとよ く なる か， 

と 考えて いるう ちに 思い描いた 写真に 少しず 
つ 近づし 、ていく も の だ。 最初から 自 分の 作品 
イメージ なんて 難しい と 思うなら， 雑誌の 中 
で 見て 気に入った 写真を イ メー ジの 対象に し 
て， それに 近い 写真を 撮る のは どうだろう。 

自分の ホーム グラウン ドの 基地 • 空港を 作 
っ て， そこに 通い詰め ている 経験 豊富な 先輩 
/ ベテランに 話を 聞く の もい い。 自分 か骑っ 
た 写真を 持参し 先輩 達に 見ても らい， 恥ず か 
しがらずに 批評して 貰う の だ。 その 道で 経験 
を 積んで きた ベテラン 達の ア ドバイ スは ，初 
，じ、 者の 君には おおいに 参考になる だろう。 な 
かに は 辛辣な 意見 をい う 人が レ ゝる かもしれ な 
いが， 自分には 何が 足りない のか， どこを ど 
う 注意した らもっ とよく 撮れる のか， 素直な 
気持ちで そういう ことを 教わり， 自ら も 考え 
ながら 撮 り 続ける こ とが 上達への 近道な ので 
はないだ ろうか。 

どんなに キヤ リアの 長い ベテラン でも， あ 
ると ころで、 あぐらをかいて しまって， 新しい 
絵 作り や 機材の: ierr に 消極的な タイ ブの 人は， 
写真が そこ で 頭： 汀 ちに なって しまって いる。 
つねに 軔漸な アングル や 新しい 撮影 ポイント 
を 求めて 工夫を 続けて いる 人は， いくつに な 
っても 写真に 活力が みな ぎって いる も の だ。 

「自分は これでい い」 と 思って 立ち止ま って 
しまう と， アツと いう 問に 後輩の 方が 質の い 
い 写真を 撮って いるなん てことは よく ある も 
のた、。 中堅， ベテラン 諸氏 達， 若 かった ころ 
の 作品で も 眺めな がらもう 一度 初心に 返つ て 
みて はいかが だろう か。 


く ダイナミックな 離陸〉 

さて， 着陸 写真が 自分の イメージ どおりに 
撮れる ようになって 自信が ついて きたら， 今 
度は よ り ダイナミック な 絵 作り が 期待で きる 
離陸 シーンの 撮影に ステ ッブ アップし よう。 
着陸の 場合， 機種 ごとに それほど 高度， 速度 
にノ ゞラ つきはなし 、ので 比較的 安定し た 条件で 
の 撮影が できる。 しかし 最近の 飛行機は 性能 
が' いいこと も あり， となると •滑^ 巨 
離 か « いもの， エアボーン すると グン グン 上 
昇して 離陸 側の エン ドでは かなり の 高度に 達 
してし まう ものが 多い というの が 現状 だ。 側 
面 形を 撮り 損なう 危険性を 秘めた 離陸 ショッ 
卜だ が， 飛行機の 躍動 感， スピード 感 あふれ 
る 絵 か mi る という 魅力 は 捨て 難い。 

最近は 『航空 フアン』 でも 「基地/空港 撮 
影 ガイド」 の 連載が あった し， 各社から 1 冊 
に まとめた 本 も 出版され ている ので， どこで 
どんな 機体の 離着陸 力 1 可 ミ リの レンズで 狙え 
るかな ど 容易に 調べられる。 本書の 別 コーナ 
一で も  一® 紹介して あるか ら 参考に して 欲し 
い。 そうした 記事に 掲載され ている 作例を 手 
本に 挑戦して みよう。 場所に よっては， 400mm 
で 戦闘機の 離陸 直後 シーン や 滑走路に 接地す 
る 瞬間が'* 7) 外 か ら 撮影で きる 基地 だって あ 
る 0 滑走路の 使用 状況によって， 瞧 後急旋 
回す る 空港 •基地 も あり， 翼の 上面 や 背中の 
見える 絵 か 寸最 れる 場合 も あるので， 流し撮り 
の 基本が しっかり 身に 付いた ら超 望遠 レンズ 
で 迫力 ある 離陸 シヨ ッ ト にも ぜひ チヤ レンジ 
しても らいたい。 岩 国 基地を _ する 米 海兵 
隊の F/A-18 が 大き く バンクを とった 写真な ど 
は， よく 雑誌に も 掲載され るので， 一度なら 
ず 目に した ことがある だろう。 

一般的に 着陸より も スピードが 速い ので， 
とく に 戦闘機の _ を 望遠 レンズで 画面 一杯* 
構図 も OK の 写真が 撮れる よう になれば， あな 
たの 腕前 も 上級 者の レベルに 達 したと いえる 
だろう。 昨今は AF —眼レフの ピン ト 精度， 合 
焦 速度 か哪 的に 向上 している ので， ピント 


比較的 オーソ ドック スな 着陸 写真。 厚木基地の R/W19 エン ドから 200mm で 撮影した 海上自衛隊の P-3C だ 
が， バック に 写る 積刮 が 夏 らし さ を 演出して く れ た。 
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ネバダ 州 ネリ ス AFB の R/W21 を 離 里 先行 機に 追いす がるた め 派手な 右 旋回を する 1FW の F-15G  500mm と 
いう 起 望遠 レンズでの 撮影 だが， こうした 迫力の 写真 こそ 離 幸 写真の 醍醐味と いえる。 


合わせに 気を取られずに フレー ミン グと 手ブ 
レ だけに 注意して， 高速で 離陸して く る 戦闘 
機 だって 撮影で きる の だ。 一昔前に 比べ 機 
材の 進歩で 仕上が りの よ レ ゝ 写真 か mri る 確率 
は 随分 上がっ ており， 若 ^ ゝ世 代の 人達には， 
マニュアルで ピン ト 合わせな どした ことのな 
い 人 も 多い と 思う。 撮影 機材に それなりの 投 
資を すれば， 誰でも ある 程度の 仕上がりを 期 
待で き る 時代 だから こそ， “ 真横の 着陸 一辺倒 r 
という カタログ 写真の オンパレードに ならな 
いように， しっかりした テクニックを 身に つ 
けて 一味 違う 個性的な 飛行機 写真を 撮る よう 
に 七、?^ けても らいたい。 

民間 エア ライナーの コレクター になって し 
まう と， 娜の レジスターが 読めない と 写真 
と して 認めない という mi 朝 も あるよう だが'， 
これば か りに と らわれ て しまう と自 ら 写真の 
世界を 狭く 限定的に してし まう のでは ないか。 
旅客機に だって 離着陸 時に いろんな 表情が あ 
るし， 空 や 雲の 色 も 毎日 違う。 同じ 時間帯に 
撮影して も 季節が 変われば 光の 具合 も 変化し 
ている。 そうした あらゆる 要素を 念頭に 置い 
て 撮影に あたれば， 離着陸の 写真 だってず い 
ぶん 奥 か 1 架くなる もの だ。 軍用 槪 旅客機を 
問わず， 時 どき 自分の 撮り 続けて きた 写真を 
点検して， 似た ような 絵 ばかりに なって いな 
い か チ エックして みる こと も 必要では ないだ 
ろうか。 

く タキ シング〉 

外周， 空港の 送迎 デッキ 等から 撮影で きる 
もう ひとつの シチュエーションと して タキ シ 
ング （地上 滑走） が ある。 タキ シング ショッ 
卜 には 離着陸 時の 飛行 中 姿勢では 写せない ア 
ン グル や クローズ アップ， 娜 マークを より 
多く 写し 込む チャンスが 得 やすいな どの 利点 
が ある。 飛行 中に 比べれば 速度が 断然 遲 いの 
で フレー ミン グは しやすい。 だが， 今度は 地 
平 線が 写り 込む ので カ メラを できる 限り 7jC 平 
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に 保って 機体を 追い かける 注意が 必要 だ。 フ 
レー ミン グや 機体の マーク に 意識が レ 、きすぎ 
ると， 地平線が 傾いて しまう 失敗は よく 起き 
るので， つねに 頭の 片隅に 水平の ことを 置い 
て おく 癖を つけたい。 

タキ シング 撮影で も う ひとつ 気をつけたい 
のが' 背景の 処理。 地方の ロー カ ル 空港な どで 
は 遠く の 山 や 森が 背景に 入り 自然と 飛行機の 
調和が とれた 絵が 撮れる 場所 も 多いだろう。 
しか し 都市部に 近し 、空港/基地で タ キ シング 
の^をす ると， 背景に 写り 込む 高層 マン シ 
ョン や ビル， 工場， 住宅， 電柱， 電線な どの 
処理にたい へん 苦労 させられる。 とく に 小型 
機を 超 望遠で 引き 付けて す最っ た 写真の 背景に， 
ドーンと 大きな マンションな どが 写り 込んで 
しまう と， いったい 飛行機を 撮った のか マン 
シ ョン を 撮っ たの か， という 事態に もな りか 
ねない。 多少な りと も 場所を 移動して 撮って 
みたり， シャッターを 押す タイミングを 工夫 
したり して 雑然とした 人工® § 物の 写り 込み 
を 抑え， 主題の 飛行機を きれし ゝに切 り 取りたい。 

タキ シングは 相対的に 速度は 遅い が， だか 
らとい 'づ て手ブ レが なくなる わけでは ない。 

超 望遠 レンズになる と i 荒し 撮りより もむ しろ， 
止まっ てし まいそう な 低速の 飛行機を 撮る 方 
がブレ やすくな る 場合 も ある。 昼 問の 飛行機 
写真に 三脚を 使う のは あま りお 勧めで きない 
が， 状況によっては， 大 口径 等で 重量の かさ 
む レ ンズで 地上 機 撮影を する 場合な ど 一 脚を 
使用す るの もよ いだろう。 三脚に 比ぺ 重量. 
大き さの 点で 携帯に も 便利 だ。 これ も 充分な 
訓練が 必要 だが， 前 玉の 重 V 、レンズな どでは 
上下動を なく す 意味での 使用は 非常に 効果的 
だろう。 

また， 最近 レンズに 手ブレ 補正 機構の ジャ 
イロ を 組み込み， 微妙な 振動を 打ち消し てく 
れる 便利な 新製品 も 登場して いる。 メーカー 
に 試用 させて もらつ たが， 露出不足に なりが 


ち な 曇天 や 朝夕の^ 時には 心強 ^ ゝ 機能 だ。 
流し撮り モード も あるの て％ スロー シ ヤッ タ 
一を 切って うるさい 背景を 流して しまう とい 
ぅ 使い道 も ぁる 。 

外周から タキ シング 機を 撮る 場合， 外栅^ 
金網が 糊 題になる。 120cm 程度の 脚立を 用意で 
きれば たいていの 場所では 金網が クリ ア でき 
るの だが， いつでも 誰もが 脚立を 持参して 飛 
行 機を 撮りに いける はず もな く， 金網 越しに 
撮影し なければ ならない こと も 多々 出て くる。 
レンズ ロ径 55mm  くらいまでで あれば， 金網の 
空間が レンズ 中央に く る 位置で 密着 させて 撮 
れば ほとんど 画質に 影響は 出ない。 しかし， 
もっと 口径の 大 きい， とく に 焦点距離^ 葡い 
レ ンズは 飛行機 や 金網に 密着 させても 画面の 
四隅が 暗く なって しまう いわゆる “ケ ラレ” 
が' 出て しまう。 これを なるべく 軽 i 咸 する^ 

が'， 絞りを 開放に してし まい レンズの 被写^ 
j 果 度を できるだけ 浅く してやる こと だ。 ピン 
卜 が 合う 領域が 当然 狭 くなる し 画質 も やや 落 
ち るが， 画面が ケラ レる より は マシだろう。 

このごろは， 基地 •空港を 問わず， 騷音対 
策と して 栅 C7) す ぐ 内側に 植樹す る ケースが 多 
くこの 樹木 対策 も タキ シング， 一® の 離着陸 
撮影に は 頭の 痛い 問題た、 。 

空港の 送迎 デッキでは， スポットに 出入り 
する 機体の タキ シング， あるいは 滑走路が そ 
れ ほど 遠くない 空港では 離着陸 も 狙える。 送 
迎 デッキで 撮影す るの なら， 機体の 周りで 作 
業を している 人を 絡めた ショット を ぜひとも 
狙って ほしい。 出発の ために ブッシュ バック， 
トー ハ' 一を 外し タキ シン グ 開始の 瞬間に グラ 
ウン ドク ルー 達が 整列 して 機を 送り 出す シー 
ン。 スポット インす る 機体を 誘導す る マー シ 
ヤ ラーと 飛行機な ど， 人と 飛行機の おり なす 
いろいろな 場面を 撮って みよう。 空港で スポ 
ット に 旅客機が 入って しまう と， ボーデ ィン 
グブ リッ ジや タラ ッ ブが ただち に 取り 付けら 
fu 機内から 荷物が 運び出され ^ 各種の 補給 
作業な どが 慌ただしく 始め られて しまう ので， 
飛行機 だけ を クリアに 撮りた し 、場合は， スポ 
ット イン， アウト 直前 直後の タキ シング 中を 
狙った 方が よいだろう。 

送迎 デ ッキは， そのほか にも 撮影には 不都 
合な 障害物が 数多く ある ので， 撮影に あた っ 
て は 事前に 情報 収集を 充分 してから 出かけた 
い。 飛行機の 大きさが まちまちな 割に， 

に 適し た 視界が 糊け てい る 部分に 限り が ある 
こと も 予想され るので， レンズの 種類は 豊富 
に 揃えて 臨む 方が いいだろう。 なお， この 項 
の 最後に 注意点を 記して おくが， 基地/空港 
の外栅 周辺で 撮影 ポイント を 求めて 勝手に 他 
人の 私有地に 入り込んだり， 畑を 荒らしたり 
する ことは 絶対に 止めて 欲しい。 航空自衛隊 
百 里 基地 周辺で， マナーの 悪い 一部 フアンの 
ために かつては 絶好の 撮影ポ イン ト だった 場 
所が 立ち 入り 禁止に なっ た 不幸な 過去の 事例 
も ある。 撮影 ポイントが 減れば 困る のは 自分 


羽田の 旧国 際！！ 夕ー ミ ナノ レ 送 
迎デッ キ から 捉えた 中華 航空 
の B.  747 と 誘導 員。 こうした 作 
業 員と 航空機の 絡みは， 各地 
の 空港 ター ミ ナルで 見る こと 
がで きる うえ， 飛行機 写真の 
幅 を 広げる 意味で も 勉強に な 

るシチ ユエー シ ヨンと いえる。 


を 含めた 多く の 飛行機 写真 愛好家 だとい うこ 
とを 真面目に 考えて， ジュースの 空き カン や 
ゴ ミな ども 面倒 がらずに きちんと ゴミ 箱に 捨 
てる か， 持ち  > 帰る ように 七、 が' けて 欲しい。 

応用 編 航空 祭/ Air  Show 

基地の 外から 日常の 訓練 飛行を し 続け 
ている と， どんなに 工夫を 凝らして もやが' て 
絵 作りに 変 つけに く  く なって きて しまう。 
そこで 普段は 撮れない 写真を 撮りに， 航空 祭 
/Air  Showilffi 的に 出かけて みよ う。 開催 
地に よって 規模は 異なる が， 国内に 限定して 
みれば 航空 自 衛隊の ほ とん どの 基地で 毎年 夏 
から 秋に かけて 開催され る “ 航空 祭” が 最大 
の チ ヤンスと いえる。 もちろん 海上自衛隊 
陸上 自 衛隊の 各 航空基地で も 年に一度の 一般 
公開 日 が あり， 飛行機 やへ リコ ブタ ーの 地上 
展示 ^ 飛行 展示が 行なわれ ている。 それぞれ 
に 特色が あるので 各地の 詳しい 情報は， 毎年 
4 月に 発売され ている 本誌 『エア シヨ ー ガイ 
ド』 を參考 にして， 行き先 ごとに 自分の 目的 
意識を 持って 撮影に 出かける とよい。 

く 戦闘機の デモ〉 

航空 自 衛隊の 戦闘機が 配備 されて いる 基地 
の 場合， たいて I 、基地 所属 部隊 戦闘機に よる 
飛行 展示が 一日 2 回 程度 実施され る 0 当日 お 
天気に 恵ま れれば ド 迫力の 麻 音 とと も に 編隊 
離陸す る F-15J， F-4EJ， F-1 などが 撮影で き 
る 辛 色 好の チャンス だ。 制空 戦闘機の 飛行 展示 
では， 1 機ない し 2 機で 行なわれる 高 機動 ^ 
行 （機体の 旋回， 加速， 上昇 性能を 生かした 


迫力 満点の デモ ン スト レー シ ヨン） を 見せて 
く れる 。とく に 機動 ffi こ 優れた F-15J の デモで 
は 空気 中の 水蒸気が 翼の 上で 白く 凝結して 見 
えたり， 両翼 端から ベイ パー トレイルを 曳い 
て 飛行す る 絶好の シャッ ターチ ャンスが ある 
ので， 神経を 集中して 一瞬の チ ャンスを 逃さ 
ないよう に 気をつけよう。 

単機の 飛行 展示を 画面に 大きく 写す には， 
どう しても 400mm 以上の 超 望遠 レンズを 使って 
の 撮影になる ので， しっかりした カメラの ホ 
ー ル デ イングと， 機体の 動きに つねに スムー 
ズ について いける フレー ミン グも 必要 だ。 ま 
た 6 機から 1(® 程度の 大 編隊を 組んで 会場 上 
空を フライ パスす る 飛行 展示 も 用意され てい 
るので， 普段は 滅多に 撮れない フォー メー シ 
ヨンを しっかり 捉える ようにしたい。 こうし 
た 多数 機の 上空 通過の 場合 も 画面に 迫力， 緊 
張感を 出した ければ， ある 程度の 望遠 レンズ 
を 準備して， ほかの 観客が 邪魔に ならない よ 
うな 少 し 開けた スペースで 進入 方向を 見張り， 
会場に 差し掛かる 直前を 狙う とよい。 望遠 レ 
ンズの 圧縮 効果を 利用 して 撮る ことで， 各 機 
体 間の 距離を 詰めて 写す ことができる。 会場 
卜空 にさ しかかった 時に 標準 レンズ クラスで 
撮る こと も 可能 だが， 機体の 間隔が 糊いて し 
ま V ゝ やや 間延び した 感じ の 写真に なり がち だ。 
それなら むしろ， もっと レンズを ワイドまで 
弓 I いて 編隊を 見上げる 観客 ごと 撮って しまう 
というの も 面白い。 

飛行 展示の 最後に 4 機 程度の エシュ ロン 隊 
形で 進入して きた 戦闘機が， 会場 上空で 次々 


に ブレイ クす る 瞬間 も シャッターチャンス。 
高速 低空で 進入して き て 一瞬のう ち に 編隊を 
解く ので, 先頭の 機体に 的を 絞って 90。 バンク 
を 取った 瞬間を 狙う か， あるいは 3 機 目 あた 
り の樹 本を 初めから 中心に 追し 、かけて， 先頭， 
2 機 目 が 90° バンク を 取っ た 時に それら の 機体 
を 狙った 機体と 絡めて ダイナ ミ ックな 絵を 狙 
うか， 明確な イメージを 持って トライし てみ 
よう。 なんとなく 来たから 撮った というので 
は， 決定的な 1 枚は 撮れない の だ。 

空中戦の エキスパート， 飛行 教導 隊の F-15 
DJ による 激しい 高槪臟 行が 見られる 新田 原 
の 航空 祭は， 会場 反対側 （滑走路の 削! IJ) ェ 
リアを 駐車場と して 一般 解放して いるので， 
そちら 側に 回って 飛行 展示 機を 撮影す る こと 
もで きる。 そこは 他 基地に 比べて ずっと 近く 
で F-15 の 派手な デモを 撮影で きる ことで 定評 
が あり， 200mm で F -  15D J 1 機の 背中が フル フ 
レームに なったり もす る。 また* 滑走路までの 
距離が 近く， 左右の 移動 も 可能な ため， 離 着 
陸 シー ンを 狙う のに も 絶好の ロ ケー シ ヨン だ。 
しかし， 主催者 側から すると 滑走^ 南側 エリ 
了は， ぁく まで も 駐車 スペース として 解放し 
ている そうな ので， ここで 撮影す る 際には そ 
の 点を わきまえて 行動したい。 そんな 魅力を 
求めて， 遠方から でも 新田 原 航空 祭に 熟 じ、 に 
駆けつける フアンは 多い。 

米軍 戦闘機の デモが 多数 撮影で き るのは な 
ん といっても 厚木基地の Air  Show,  WINGS 
だ。 98 年は 残念ながら テ ロタ 棟 警備 上の 問題 
で 中止に なって しまったが'， 例年 厚木基地を 
ホーム ベースに している 第 5 空母 翻^ 団 (CVW 
-5) 所属の F-14 ん  F/A-18C  EA-6B， S 
-3B などが 以 ± デモ フライ トを 実施して い 
る。 なかで も 最大の 目玉は F-14 ん F/A-18C 
による ダイ ヤ モンド & ダイ ヤ モンドと 呼ばれ 
る 161 幾 編隊の フライ ノ 、。ス だ。 厚木を 離陸した 
各 機が 相模湾 上空で 編隊を 組んで， 飛行場 南 
側か ら 進入 し 会場 上空で 西側に 浅い バンクを 
取りながら 通過して いく のが 定番に なって い 
る。 飛行場の 北寄りで 待って いれば， 大 編隊 
が' ハ、 ンク を 取って レ ゝる シーン を 撮影す る チャ 
ンスも ある。 そのほか F-14 トム キャ ット， F/ 
A-18 ホー ネッ トの 単機 デモ も 例年 実拖 されて 
おり， S-3B と EA-6B によ る t 懸空中 給油の デ 
モも 見事 だ。 航空自衛隊 基地の 航空 祭とは 一 
味 違う 戦闘機 デモ カ る WINGS は， 戦闘機 
フアンには 見逃せない イベント だ。 しかも， 
近年は 土， 日の 2 日間 開催され るよう になっ 
ている。 ただし 厚木基地は 会場から 滑走路 ま 
での 距離が やや 遠い ので， 離陸は 500nm®[g の 
超 望遠 レンズ ガ* '欲しい ところ。 161 幾 編隊なら 
135mmfiis の レンズで も 充分 対応で き るが， こ 
れ ももう 少し 長い レンズで 狙えば 迫力 ある シ 
ヨッ ト か8 'モノに できる だろう。 

くその 他の デモ〉 

航空 祭/ Air  Show で 飛行 展示を 行なう のは 
何も 戦 _機 だけでは ない。 練習機， 輸送機， 
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偵察 撒 哨戒 m ビジネス 機， ヘリ コブ ター， 
グライダー， アクロバット 専用機な ど あら ゆ 
る 航空機が それぞれの Air  Show^ 場で 独自の 
デモ フライ トを 見せて くれる。 なかで も 航空 
自衛隊の ブルーインパルスは， どこの 航空 祭 
でも 絶大な 人気を 誇って いる。 われわれ 飛行 
機 写真を 撮る 者に とって も 撮影 対象 として 申 
し 分ない 花形 選手 だ。 密集 編隊に スモーク ト 
レイ ルを 曳 いて 晴れた 秋の 空を 駆け巡る 姿は 
まさに フォトジェニック。 ブルーの 撮り 方に 
ついては， ここでは 紙数が 足りない ので 割愛 
させて いただく が， お 手本になる 写真は 誌上 
にたく さん 掲載され ている ので， それらを 参 
考に 各自の 作品を 撮って みよう。 

T-4 の 基地 浜 松で 行なわれる 航空 祭“ エア フ 
ェスタ 浜 松” では， 例年 T-4 1_ の大 編隊が 
数 種 頭の 編隊を 組んで 上空 通過を 行ない 人気 
を 呼んで いる。 陸上自衛隊の 対戦車 攻撃 ヘリ 
コ ブ ター AH-1S が 配備され ている 駐屯地 祭で 
は， コブラ 数 機に よる 樹疑対 車 攻撃 パター 
ンの デモが 行なわれ ^ ヘリコプターの デモで 
は 群を 抜いて 見応えが ある。 戦闘機の デモに 
比べて 距離が 近 レ 、ので， 相 夕揪動 距離は むし 
ろ ジェット機を 上回る 早 さで 迫力 満点。 撮影 
する のに も フレー ミン グ， シャッター チャン 
スの 見極めな ど 非常に 難しく 撮影 意欲を くす 
ぐられ る デモ だ。 横 一線に 編隊を 組んだ AH- 
1S が 急降下し てく る シーンな どは 軍用 ヘリの 
魅力 を 充分に 獅 する シヨッ トが 狙える ので 
固定 翼 機 だけに とらわれず 撮影して みよう。 

空自， 海自 ともに 実施され ている 救難 ヘリ 
による デモ も 見かける チ ャンスが 多い。 こち 
ら は， 予め 設定され た 遭難者の いる ポイント 
を 把握して その 近くの 場所に いれば， ホ バリ 
ング 状態で 遭難者 救出 作業を デ モンス トレー 
シ ヨンして くれる ので， 時間の 余裕 も あるし 
落ち着いて じっく り 撮れる。 

民 R3 ヘリ， グライダー， 小型 ビジネス 機， 


ア クロ 専用機な どの デモを 撮影す るには， 民 
間 主催の Air  Show に 出かける 方が， よ り好条 
件で 撮影で きる 場合が 多そう だ。 航空自衛隊 
の 基地な どよりも 規模が 小さい 飛行場， 例え 
ば， 丘 味 航空 ページェント， 日本航空 学園 航 
空 祭 （山梨県)， ま たは 栃木県の サーキット • 
ツイン リ ンク もてぎ で 行なわれた アエ ロバ テ 
ィ ッ クス 日本 グランプリ 等は 小型 機の デモに 
は 撮影 条件が 良好の よう だ。 

く 地上 展示〉 

航空 祭/ Air  Show 会場には 多種 類の 航空 
機が ズ ラリと 地上 展示され ている。 これらの 
機体が 並べられ ている 本来の 目的は， 来場し 
た 観客に より 近くで じっく り 飛行機を 見ても 
らう ためであろう。 大型 輸送機な どは ロ ープ 
で 囲い をせ ず 機内 を 公開して ェア ク ルー 達が 
熱 じ、 に 機体の 説明を している こと も ある。 多 
く の 機体は ロープで 囲んで 直接 機に 手を 触れ 
る こと カヾ できない ようになって いる 力 s '，そう 
した 環境に 所 狭し と 並べられた 各種の 飛行機 
を 写真に 収める となれば， それほど 簡単に こ 
と は 運ばない。 ま してや 1 機ず つ マーキング 
が 見えて 余分な 人 や 機体 説明 用 看板が 画面に 
入らない ように， できれば 標準 レンズで 機体 
を 歪めないで …… な どと 言い出した ら 満足に 
撮れる 機体な ど ほんの ひと 握りに 終わる だろ 
う。 もともと 写真 撮影 用に 並べて いる わけで 
はない ので， その 辺りの 事情を 考えて 地上 展 
示 機の 撮影に 取り組もう。 

そうした 悪条件の なかで も 真横， やや 斜め 
向きから きれい に撤 影で きる 機体 も ある ので 
なる ぺく ワイ ド 系 （24mm 〜 2&nm) から シヨ ー 
ト ズーム (35-105mm) などを 用意し， 与えら 
れた 条件の なかで 選択 枝を 広 く 持てる ように 
したい。 レンズ， 発想に も 柔軟性を 持って さ 
まざ ま な アングルを 探せば けっ こう 撮りよう 
が ある もの だ。 たとえば， 90cm 程度の 脚立を 
持参で きる のなら ば， 機体の 問 近に ロ ープが 


張られて ぃるよう な 場合で も栅 より 少し 下が' 
った 位置から 脚立の 天 板に 登って， ロープを 
入れず 機体を クリ アに 撮影で き るか も しれな 
ぃ。 また， 人間の 目線より 高ぃ 位置から 撮 A 
こ とで その 飛行機の 少し 違った 表隋を 撮る こ 
とだって 可能だろう。 

飛行機の 全形が きれぃに 撮れなぃ 時は， 普 
段® X な レ 、各 の クロ ーズ アッ ブ^^ 隊マー 
クの アップを 撮る ことを 考えよう。 模型 作り 
を 趣味に してぃる 人な ど， 資料 用に 細® まで 
細かく 撮影して ぃる 光景を よく 見かける。 戦 
術 機の 前に その 機体の 装備 品， ミサイル や 爆 
弾な どが 合わせて 展示され る こ ともよく あり， 
これを 飛行機と 合わせて 撮影す るの も ひとつ 
の アイデア だが'， きれぃに まとめよう とする 
と 結 ffl® しぃ もの だ。 

「隣の 機体の 翼が 干渉して あと 少 しなんだ け 
ど 全体の 絵 か 撮れなぃ」 なんて こ ともよく あ 
る。 そうした 時に カメラの 目線を 地面 ス レス 
レ ま で 下げて やる と 邪魔 だっ た 隣の® ft： をう 
まく かわせる 場合 も あるので ぃろぃろ 工夫し 
てみ よう。 とくに 障害物がなくても エプロン 
に 腹 ば I ゝ になって 口 ー アン グルで 展示 機を 撮 
ってみ ると， 立ち 位置から 撮った 絵と 随分 違 
う 印象の 写真 か m るので 試して 欲い ゝ 。た 
だし 下が 濡れて ぃる 時 や 人で ご った 返して ぃ 
る 時な どは 無理して 寝転；^ るのは よそう。 仕 
事 熱 4、 で 口 ー アン グルが 大好き な 本誌 編集部 
の 某氏が， 膨貞賀 で 記者 公開され た 空母の 飛 
行 甲板 上で 我を 忘れて 腹 ばぃに なり 艦載機の 
撮影を してぃたら， 甲板に 付着して ぃた オイ 
ルが 彼の ジーンズに ベット リ …… そんな 例 も 
あるので， 腹 ばぃになる 時には くれぐれも 下 
の 状態を 確認 してから にしたぃ。 

飛行機を 撮る 人に とかく 敬遠され がち な 広 
角 レンズ だが', 間隔を 詰めて 並べられた 地上 
展示 機を 撮る のに 有効 かつ 面白ぃ レンズな の 
で， 24mm や 20mm とぃった ワイドの 世界に 目を 
向ける の もぃ ぃ。 この クラスに なると カメラ 
の 目線を ほんの 少し 移動す る ことで， 被写体 
が 近く にあれば ある だけ フ ァイン ダー 内の 絵 
が) 創 的に 変化す る。 ワイドの 面白さを 知る に 
は 面倒 がらず こまめに ベス ト アングルを 探っ 
てみ る こと だ。 とくに 地上 ス レス レの ロー ア 
ン グルから ワイ ドで 撮る と， 遠近 感 がよく 出 
て， 新しぃ イメージの 1 枚が m たりす る。 

ま た 機体の 背景に 写 り 込む うるさぃ 物 （観客 
等） を 小さく 目立たなぃ ようにす るのに も 役 
立つ。 地上 展示 機を なるべく クリアに 撮る た 
めには， やはり 開場と 同時に 入門し， できる 
だけ 人の 数が 少なぃ時間 帯に 手早 く 撮り 歩く 
ことだろう。 航空 祭では， ほかに も まだまだ 
撮りたぃ 物が たくさん ある こと だし。 

く タキ シング あれこれ〉 

航空 祭で 飛行 展示に 向かう 樹 本は， 地上に 
置かれて ぃる 時 か ら 絶好の 被写体 となる 場合 
が ある。 会場の 一般 立ち入り 可能な 地区から 
撮影で きる 場所に， その 日 飛ぶ 機体が 並べて 


厚木基地の“ ちび ヤン’’ （ちび つ 子 ヤング 大会： 自衛隊 主催の ミニ 航空 祭） で， 救難 展示を 行なう 海自 厚木 
救難 飛行隊の UH-60J。 ヘリの デモは 短め の レンズで も 撮り やすく， 絵に もなる。 
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米海軍の ア クロ チーム， ブルー エン ジェルズの F/A-18A と グラウンド クルー。 日本 や アメリカの 航空 祭， 
エア シヨー では， こうした ア クロ チームの 地上での パフォーマンスが 見る ことができ， 最高の シャッター 
チャンス を 提供 して くれる が， そ れは 通常の 軍用機で も 同じ こと。 


あれば しめた もの だ。 地上 展示 機の 撮影に あ 
まり 時間を かけすぎ ないで， 飛行 展示 用の 機 
しやす し 、場所を 早めに 衝呆 しよう。 

: つまらない とはいわない が'， エ 
ン ジンを かけて タキ シー アウ ト する シーンが' 
撮れる 状況であるなら， やはり 生きた 飛行機 
の 方に 重点を 置し ゝて膨 したい。 

目の前に 並んで いない 時 も， 離着陸の 際に 
使う タキ シー ウェイの 条件 か It 影に 適して い 
れ ば， なるべく 好 位置を 確保して 飛行 展示に 
備えたい。 航空自衛隊の 航空 祭と なれば， 天 
気が よ ければ 10 万人 単位の 人出は 当た り 前と 
いう イベントな ので， 日中は どこも かしこ も 
人 だらけと いう 状況に なって しまう。 そんな 
なかで， あれ もこれ もと あまり 欲張りす ぎて 
もよ い 結果は 出せない もの だ。 例えば， 会場 
か ら 撮影 可能な 場所に 飛行 展示 用の 戦闘機が 
並べて あったなら， 多少の ことは 諦めて でも 
撮影に 適し た 場所を 確保す ると いうの も ひと 
つの 方法 だ。 飛行 展示の 時間が 近づけば， 機 
体 整備 員 達が やってきて 各^の 点検， 発進 準 
備 作業を 始め， やがて パイ ロッ トが 現われ 機 
付 クルーと 敬礼を 交し， パイロット 自身に よ 
る 飛行 前 機 外 点検， そして コクピット に 乗り 
込み エンジン 始動へ と 進む。 そうした 一連の 
流れを つぶさに 観察で き， しかも 撮影 可能な 
距離で あれば， 普段 基地の 外からで は 決して 
撮れない シーンが' モノに できる だろう。 エン 
ジンを 始動して から， フラップ， ラダー， エ 
アブ レーキ 等 可動 部の 点検 作業が 行なわ tu 
機付ク ルーが 手 信号で 作動 状況の 報告を する 
シーンな どを しっかり 撮って みたい。 ブルー 
インパルスが 来て いる 航空 祭なら， ブルーの 
そうした 備^! を 撮る の もよ いが， い 
かんせん 超人 気 ター ゲッ ト だけに 好 位置を 確 
保す るのは かなり の 努力が 必要だろう。 

いずれにせよ， 何の 努力 もな しに 結果 だけ 
求めても それは 虫が よ すぎる という も の だ。 


多く の 基地 飛行場で 行なわれる 航空 祭/ Air 
Show でい える こと だが， 平均 的に 滑走^まで 
の 距離は かなり 遠い。 理想を いえば より 迫力 
の あ る 離陸 シーン を しっかり 撮りたい わけ だ 
が， 誰もが 超 望遠 レンズを 持ち， 自由自在に 
使いこなせる わけ もない ので， 初心者 やそれ 
ほど-長い レンズを 持って いない 人は， 初め か 
ら 狙いを 絞って， タキ シングで よい 写真を 撮 
る 方法を 選んで みて はどうだろう。 タキ シー 
ウェイ の 曲がり 角 や 機体が 询 きを 変え る 場所 
を 事前に 選んで おけば， 地上で も 正面 形の 迫 
力 あふれる 絵を 撮る こと も 可能 だ。 

ロ ーブの 最前列の 位置を 確保して いながら， 
タキ シング， 飛行 展示を 脚立に 乗って 撮影し 
ている 人を 時々 見かける が， そうした 行為は 
自分の 背後に いる 多く の 人に 迷惑を かける の 
で 慎んでも らいたい。 自分の 背後に 観客が い 
ない 場合は ともかく， 何 かの 目的で 人より 前 
の 位置で 脚立に 乗って 撮影す る 場合は， 必要 
最小限に とどめて おきたい。 

地上 展示され ていた 外来 機 も 午後 遅くに な 
ると それぞれの 所属 基地へ 帰って 行く ケース 
が 多い。 最近は こ の 外米 機の 帰投 も シヨ ーに 
含めて 見せて いると ころも 増えて きた。 地上 
展示で 思うよう に 撮影で きなかった 外米 機は， 
この 時が ク リアに 撮影す る ラスト チ ヤンス だ。 
その 日 使用され ている ラン ウェイに よって 夕 
キ シングす る 方向を? 僻ぶ し， 外米 機の 帰投 準 
備か 始まったら タキ シングの 撮り やすい ポジ 
シ ヨンへ 移動して 備えよう。 会場に 残っ て卜 
ー イングす る 時を 狙う 手 も あるが， 機体の 展 
示 方法に より 背景が 人 だらけの 写真に なって 
しまったり 牽引車が 画面に 大きく 写り 込んだ 
りする ケースが 多く あま りよい 結果 か 得られ 
ない こと も ある。 また， 帰投 こ 準備 か 始まった 
後， 安全 面の 配慮から ローブを 移動して， 観 
客を 後方に 下げて 飛行機との 距離を 開けて し 
まう ケース や， 飛行機を 牽引 して 展示会 場 か 


ら 離れた 場所に 移動 させて ェン ジ ン 始動す る 
という こと も ある。 その 時 どきで いろいろな 
状況が 起きる ので， お 目 当ての 外来 機が ある 
人は， 自分の 都合 だけで イ メー ジを ふくらま 
せ 過ぎて 最後に 大ド ン デン 返 しとい う 憂き目 
に 合わない よう， よく 考えて 行動し よう。 携 
帯電 話の 普及が^ しい 今日では， 帰投 か 始ま 
る ころ に 展示 ェリア に 残つ て ェン ジ ン 始動 シ 
ョットを 狙う 者と， 会場から ずっと 離れた 場 
所で タキ シング や 離陸を 狙う 者 同士 お 互いの 
状況を 確認 し 合うな どと いう こと も 行なわれ 
ている。 限られた チ ャンスを 充分 活かして， 
よい 写真を 撮る ためには， より 多くの 確かな 
情報 そして 正し I 、判断が 必要だろう。 

上級 編 さまざまな バリェーション 

く 朝焼け •夕焼け〉 

さて， 今度は 少し 指向を 変えて 風景 写真 的 
要素を 含む 朝焼け • 夕焼け 時の 飛行機 撮影に 
ついて お話しして みよう。 ある 程度 飛行機を 
撮った 人なら 誰し も， きれいな 夕焼け 空に シ 
ル ェッ トで 抜いた 飛行機 （この場合 わざと 逆 
光 側か ら 撮影） を 撮っ たこと が あ ると 思う。 
関東 地方に お住まいの 人なら 夕焼け， 富士山 
そ して 飛行機 といっ た 絵に 挑戦 した 人は 多い 
はず。 そしてう まく 撮れる と 見栄えす る 絵に 
なる ので， 年賀状の 写真 候補に も 挙げられる。 
ここ 10 年 くらい， 東京 近郊の 空は 慢性的に ス 
モッ グが かかっ ている 有様で， 夕焼け 空が 鮮 
やかに 燃える 日は， 年に 何日 も 見られな くな 
ってし まった。 世の中の 動きが 少し 停滞す る 
8 月 の お盆 休み， 年末 年始 あたり が 首都圏で 
は 狙い 目ではないだろう か。 

相手が 自然 _ なので どんなに 気合いを 入 
れて ガンバ ツて みたところ で 空が きれい に染 
まって くれないと 始まらない。 そして 空が き 
れいに なった タイ ミ ングで 飛行機が う まく 飛 
んで くれない ことには 撮れないだろう。 そう 
考える とより チャンスが 多い のは 軍用機より 
も 定時に 飛行して いる 旅客機を ターゲットに 
した 方;^ よさそう だ。 定期便 旅客機なら 時^ 
表で 大方の 到着 ある いは 出発時間 を 調べて， 
機種 も 分かる。 新聞 や 天気予報を 見れば その 
時期の 日没. 日の出 時刻 も 調べられ るから， 
あと は 太陽と 飛行機の 位置 関係を 考慮して 狙 
いを 定めて みよう。 

太陽を 大きく 入れて 長 望遠で 狙う か， ワイ 
ドで 夕焼け （朝焼け） に 染まった 空， 雲を 大 
き く 描いて その 中に アク セン ト 程度に 飛行機 
を 入れる か。 ワイドで 狙う 場合は， とかく 余 
分な 物が 写り 込み やすし 、ので， 場所 選びと レ 
ンズの 選択を 慎重に しよう。 ま た 夏の 夕方 遅 
く， 遠くに 見える 入道雲を 背景に 夕日に 染ま 
った 飛行機 （この場合は 順 光） を 撮る の も ひ 
とつの アイ デア ではないだろう か。 

こうした シーンの 場合は やはり 色が 重要な 
ウェイトを 占める ので， カラー フイルムで 撮 
る 方が より 情緒が 出 しやす レ 、だろう。 露出の 
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自衛隊の 航空機なら ば， 同乗の チャンスは 皆無では ない。 航空 祭な どの 体験 搭乗で， 空撮で きる 可能性 だ 
って ある。 写真は 館 山 航空基地の 飛行 初めで， 海に 浮かんだ HSS-2B の シル エツ ト 群。 


決定が 非常に 重要 かつ 難しい が， 迷ったら 少 
し 強気で 絞り 気^ 自信が まったく なければ 
カメラに 内蔵され て レ ゝる 露出計を 信じる か， 
シャツ タ ー スピ ー ド 優先 才 ー ト で 撮っ て もい 
い。 何に でも 言える こと だが， 最初から うま 
く いかなくて も 経験を 積んで 自分の 中に その 
時 どき の デ ー タを 蓄積して ステップ アップし 
ていけば， いずれ 傑作 か 才最 れる 時が' やって く 
るだろう。 努力な くして 結果は 出ない。 

く 夜景〉 

今度は もう 少し 非 日 常 的な 飛行機の 夜景。 
これを 撮る には やはり 大きめ の ガッチ リ した 
三脚， レリーズ， しっかりした レンズフード 
を 用意し よう。 一般的に 飛行機の 夜景を 撮る 
のなら ば， 空港の 送迎 デッキが まず 上げられ 
る。 一般 解放され ている 時間帯を 調べて デッ 
キに .上がり 三脚を 据えて 飛行機が 撮れそう な 
ポイント を 探す。 夜で も 空港の 飛行機には 照 
明が' 当たって いるので， 三脚を 使用して 長 時 
間 （数十 秒、〜 数 分） 露光で 撮影が 可能 だ。 昼 
間と 光が ま ったく 異なる ので， 露出の 決定が 
一番の 問題になる が， カメラの オート 機能を 
信じて 大体 間違いは ない。 心配なら 前後に ひ 
と 絞りず つ 補正して 3 カッ ト 撮れば OKo でき 
れば 夜景 撮影の 時は， 絞り 優先 オート で 撮ろ 
う。 絞りは 解放な どに せず， f5.6  く らいを 目安 
にある 程^り 込んで 撮る。 長時間 ■出を 掛 
ける 場合， シャッターは 指で 直接 押さず， レ 
リ ーズを 使って 押す ように しないと はじめ か 
らブ レて しまう。 レリーズがない 時は 替わり 
に セルフ タイマーを 使用す る。 問り から 余分 
な 光が 入り込む 可能性が高いので， しっかり 
した レンズフード も あると いいだろう。 小さ 
めの 懐中電灯 か ペン ライ ト などが あれば， 手 
元の M をす ると き 大いに 役立つ。 

航空自衛隊の 夜 問 飛行 訓練が 実施され る 日 
な どに， 滑走路 直下の ポイント に 三脚で カメ 
ラを 据えて やや ワイ ド 気味の レンズで 着陸し 
てく る 機体の 光 跡を 撮る の も 面白い。 この 場 
合， 露出を f5.6 〜 f8 く らいに 絞って バルブで シ 


ヤッ ターを 長時間 關 け， 飛行機が 何 機 力* § 
する のを 待ちたい。 複数 機で タッチ & ゴ ー訓 
練を している 時な どが 最高の 狙い 目 だ。 米 海 
軍機が 谢疑薪 艦 訓練を 行なって I ゝる 時な 
どは， かなり 長い 時間 チ ヤンスが あるが， 最 
近で (綱 音 問題から 硫黄 島での 訓練が 多くな 
ったので， 厚木基地での チ ヤンスは めっきり 
i 威って しまった。 

く 空撮〉 

飛行機 写真の 究極 世界は やは り 空撮と いう 
ことになるだろう。 しかし 空撮す ると なれば 
何が しかの 飛行機に 同乗して 自分 も 空を 飛ば 
ない と 始まらない。 そうなる と 誰でも 簡単に 
できる わけでは ない。 アイデアを 出せば まっ 
たく 方法がない わけでは ない ので， 興 n 米の あ 
る 人は， 努力を 惜しまな いこと だ。 

ある 程度 財力の ある 人な ら軽 飛行機を 2 機 
チヤ ー ターして， 同時に 飛んで もらえば 空撮 
が 可能では ないか。 日本で それを やる には お 
金が かか りすぎ る だろ うから， でき れば 航^ 
大国 ア メリ カへ 旅行に 行った 時に 挑戦され た 
い。 以前 フロリダ半島 最南 端の キーウェスト 
へ 出かけた 時に 空港で 見つけた 「 BIPLANE 
RIDE」 という パンフレットが きっかけで， 有 
料 遊覧飛行 用の WACO  UPF7 に 乗った。 もう 


1 機 PITTS  S-2A に 途中から ジョイ ン ナッ ブ 
しても らい， フロリダの エメラルドグリーン 
の 海上で 真っ赤な ピッ ツの 空撮を した ことが 
ある。 この 時は 自分が 乗った 機体の 料金が 55 
分 間で $  200 だった。 PITTS の 方は 交渉して 無 
料で 飛んで もらっ たの だが， 例え は It 数人で 
組めば 词時に 飛んで 交互に 空撮し 合え ぱ 料金 
だって 倍は かからない。 

軍用機の 同乗と なる と 航空自衛隊の ジェッ 
卜 機に 乗る 場合， 事前の 航空 身体^を 受け 
て パスし なけれ ⑶司乗 資格が 得られない。 国 
や 軍の 規定で 多少の 差は ある だろう が， イジ 
ェク ショ ン シート 付きの 機体 も 同様に 専門 訓 
練を 受けた 人で ない と 同乗 させない のが ほと 
んど だ。 軍用 ジェット機の 同乗 空撮と なると 
そうした 事情から ほんの 一握りの 人に しか チ 
ヤンスがない のか 領狀で ， 雑誌 や メディアの 
取材で もない かぎり， 複数 機が 同時に 飛ぶ フ 
ライ ト への 同乗は なかなか 難しい。 

海上自衛隊 陸上自衛隊が 行なって いる 航 
空 祭 やちび ヤンでの ヘリ 体驗 t 搭乗に 参加で き 
れは老 千の チ ヤンスは あるか もしれ ない。 僕 
自身 も 自衛隊の ヘリ， 米軍の 空中給油 機， 練 
習 機， 個人 所有の 小型 機からの 空撮を 何度か 
経験した に 過 ぎな レ ゝ のでた いそうな ことは 言 吾 
れな いが， 空の 上で 撮影で きる というのは， 
普段 2 次元で し 力寸尉 I なし ゝ 物が， 3 次元の 世 
界に 変わる ので とても 興味深い。 だが， 実際 
に 撮影で 空に 上がっても， 自分が イ メー ジし 
た 絵を 撮る ことは なかなかで きない。 豊富な 
経験から 生まれる 確かな 知識の 蓄積， アイデ 
ア， 被写体と 同乗 機両 パイロット との 密なコ 
ミユ ニケ ーシ ョンな く しては 意の ままに 機体 
を 空中で 操る なんて 無理な 話 だ。 僕 等に でき 
るのは， せいぜい パイ ロッ トが '与えて く れた 
すばらしい チ ヤンスの 一瞬を 逃さずに 切り取 
るく らい だ。 空撮した からといって もす ベて 
がよ レ ゝ 写真になる はず もな く， 仕上がっ た 物 
を みれば 機体の ポジション 取りが 悪い， 背景 
の 処理が V ズイ と 後から後から 問題が 出て く 
る もの だ。 非常に 奥 か 1 采く 魅力的な 世界 だが， 
一^の ェ リートに しか 追求で きない 世界な の 
ではなかろう か。 


アメリカに 行けば， ノ  j 题機 による 遊覧飛行 や ドッグ ファ イ ト 体験な ど， リーズナブルな 料金で 飛行機に 乗 
る こと もで きる。 こうした 情緒 ある 機体を， 自分な りの 視点で 写真に 残す の も 立派な 空撮 
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米海軍を 引退した TA-3B が アリ ゾナ州 フェニックスの 民間 企業が 経営す る “ 航空 開発 実験 
集団” サンダーバード. エ ビエー シ ョン 社で フライング • テス ト ベッドと して 余生を 送つ 
ていた。 街は ずれの 口ー カル 空港で ロケーションの よさを 利用して， 離陸の 正面 形を 撮つ 
てみ た。 キヤノン F-1， 500mm,  1/500， f6.7， PKR/DEER  VALLEY ，92  MAR 


飛行場 北側に 真っ黒い 雨雲が 発生した。 幸い アブ 
ローチ コースには まだ 日射しが 残って いたので， 
着陸して きた P-3C を 400mm で 引き付けて， 背景に 
雨雲を 入れ 白い 機体との コン ト ラス トを 演出した。 
キヤノン EOS-1N， 400mm,  1/400,  f9,  PKR/ 厚木 
基地’ 97  NOV 


離着陸を 撮る 


才ーノ くー ヘッド • アプローチで 飛行場に 戻った 戦術 機 
の 多くは， ファイナルで ひねり 込んで ラン ウェイに ア 
ラインす る。 機体 や 基地に よって その タイミング はま 
ちま ち だが， 通い 慣れた 基地な ら 予想は 立て られ る。 
来る日 も 来る日 も 着陸す る 機体の 真横 ばかり 撮っても 
つまらない。 飛行機の 動きを 予測して レンズを 選択， 
フッ ト ワークを 生かし 勘を 働かせて 積極的な 絵 創り に 
取り組もう。 翼の 上面が 見え るく らし 、の 絵は， 最低で 
も 400mm 以上で 狙いたい。 キヤノン F-1， 500mm, 1/ 
500， f6.7,  PKR/NELLIS  AFB  ’93  FEB 


滑走路に タイ ヤが 接地し た 瞬間に 上がる 白煙は， 
写真の 中で その 場面を 明確に 表わす ボイ ン トに 
なる。 撮影 ガイ ド 本な どを よ く 読み， 仲間から 
情報を 集めて みれば 外周からで もこ んな シーン 
に 挑戦で きる 基地/空港は 案外 ある もの だ。 機 
首 上げ 姿勢の 擻 本を 流し撮り する 時は， ± 価が 
傾き やすいから 要注意。 キヤノン T-90,  80-200 
mm,  1/180， f5.a  PKR/GILZEHJJEN ，90  NOV 


飛行機が 躍動 感 スピード 感を 漂わせて 威勢よ く 離 室して いく 姿は， 飛行機 写真に おいて 絶好の 夕ー ゲッ ト だ。 この F-16C の 離 幸は， 高度が やや 高い か 翼 下の 2 発 
の レーザー 誘導 驅 単と LANTIRN ポッ ドが 迫力を 与え， 排気口から 延びた アフター バーナーの 炎 か激睦 時の 迫力を 漂わせて いる。 アーマ メント 類は 飛行 中に 投下 さ 
れて しまえば 着陸 時に なくなって いるだろう。 キヤノン F-1， 500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/NELLIS  AFB  ’94  APR 


航空 自 衛隊百 里 基地を 離 達する RF-4E が 上昇し 
ながら 脚を たたみこむ。 ジェット機の 瓣奎を 撮 
った 典型的な ショット。 これを もう 少し スロー 
シャッター て^り， 背景を さらに 流して やる と 
一層 離 室の スピー ド感 が^ 見され る。 キヤノン 
F-1,  500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/^ 里 基地’ 91 
NOV 


朝 もやけ むる 羽田を JAS の A300 が 上がつ ていく。 
早朝の 鈍し ヽ 日射し が 横から 機体を 照 らしつ け， 
背景の 工業地帯から 浮き上がらせて くれる。 も 
やで 工場 群が ほどよく ボカされ ていて 助かる。 
キヤノン E0S-1N， 400mm,  1/250， f5.6,  PKR/ 
羽田 空港’ 96  NOV 
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g 意 シングを 


マルチ ロー ル •ミ ッシ ョンを 義務づけられ ボム 
キャッ ト 化した F-14 だが， 騮単 搭載は 胴体 下で 
エン ジ ンの膨 ら みに 挟まれて しまう ポジション。 
せっかく 爆? 単を 搭載した ボム キャ ッ トが タキ シ 
ング してきた ので， 爆弾が 写る ようにと 正面 か 
ら 狙った。 キヤノン F-1， 500mm,  1/25a  f4.5, 
PKR/NAF  E し  CENTRO  ’93  OCT 


イ ギリ ス 空軍の 制空 戦闘機 卜 ーネー ド F. 
3 が， ラン ウェイに ラインナップす る。 曇 
天で 露出 も 上がらない 日だった が， こん 
な 天気 だけにた だ 真横を 撮って も 何の 取 
り 柄 もない 写真に なって しまう ので， 少 
し 無理を して 500mm で 詰まった 感じの アン 
グルを 狙った。 キヤノン F-1， 500mm, 1/ 
250， f4.5,  PKR/RAF  CONINGSBY  ’91 
MAY 


ラスベガスの 空港で 旅客機を 撮って いた 
ら， カナダ 国防 軍の CF-1 8 が エプロンに 複 
数駐 機して いるの が 見えた。 どこかへ 演 
習に 出かけた 帰りの クロス カン ト リーだ 
ったよう だ。 女 少なと ころで 戦闘機の タキ 
シングが 撮れる ことに なった ので， 場所 
か 写真から も 読み取れる ように， 背景の 
ホテル カジノを 意識して フレー ミン グし 
た。 キヤノン EOSS  200mm,  1/35a  f8, 
PKR/McCARRAN  INTL ，93  FEB 
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反対側の 滑走路 端に 着陸した F-5Et^ エン 
ドで タキ シー ウェイに 離脱す る シーンを 
正面から 捉えた。 F-5 は娜か りなう 
え 地上 滑走の 速度 も 速い ので， ピン ト 合 
わせに 苦労す る。 自分に 向かっての 移動 
速度が 早い 時は 少しずつ ピン トの 位置 
を 前に 前に 先回り して 置かない と， できあ 
がった 写真では， 尾翼に ピン トが 合って い 
ると いう 結果に なり かねない。 まあ， この 
ごろは AF 全盛 だから， 動体 予測 モードで 
カメラ カ < しっ 力、 り ピン トを 合わせて くれ 
るの だろう が。 キヤノン F-1,  300mm, 1/ 
50a  f6.7,  PKR/DUBENDORF  '88  JUL 


ア_ ミン グエ リアで 安全 ピン 抜き取り 作業を 行なって いる TA-4J。 機体の 下に オー ド ナンス クルー が 入り込んで 作業を している 間， 事故 防止の ため パイ ロッ トは 計 
器に いっさい 手を 触れない よう にして 待つ。 この パイ ロッ トは 両手を キヤ ノビーの 枠に 掛けて 安全 廟呆に 努めてい る。 チ ヤンスが あるときは 飛行機 だけでなく， 
関わる 人の 動作に も 生 意して 撮ろう。 キヤノン E0S-1N， 400mm,  1/400,  f8,  PKR/NAF  EL  CENTRO  ’97  OCT 


地 為 v,「 ふ:.％ 


インター ナショナル. エア タ ト ウーは 世界最大 級の 軍用機の 祭典 だけに， デモ フライ 
卜 だけで も 朝 10 時から 夕方 7 時 前まで ノン スト ップ 。そんなな かに あっても Su-27 フラ 
ン カーの デモは とりわけ 楽しみな プログラム だ。 機体が 大きくて 撮り やすいし， 機動 
性は いうまでもない。 まずは 離陸を 手堅く  300 mm で 撮って 押さえに して おいた。 キ ヤノ 
ン EOS-1N， 300111 m, 1/400,  f8,  PKR/RAF  FAIRFORD ，97  JUL 


デモ フライ トを 撮る 


航空自衛隊 入 間 基地の 航空 祭は 地元の 輸送機が デモの 主役 だが， 午 
後 遅く 百 里 基地へ 帰る F-15J が ソロの デモを 披露して く れた 。普段 
の 訓練 中には こんな 背中 丸見え ショッ トは たやすく 撮れる もので 
はない。 キヤノン F-1,  500 mmJ/500，f6.7，PKR/；^1^，98  NOV 


ア クロ バッ ト チームの プログラムには 必ず ワイ ド レンズで 狙いたい 演技が 
含まれて いる。 カメラを 複数 持って いたら， 1 台には ワイ ドを 付けて お 
き， 編隊が パッと 開いたり する “開 花” 系の 演技を 押さ えたい。 演技の 順番 
を 事前に 覚えて おく と 大変 撮り やすい。 この 1 枚は ズームを ワイ ド 側 28mm で 
撮った もの。 キヤノン E0S5,  28-70mm,  1/350,  f8,  PKR/RAF  FAIRFORD 
，95  JUL 


ヘリコプターの デモ も 侮って はいけ ない。 AH-1S コブラが 見せる 対戦車 攻撃 パ タ— ンのデ 
モは 観客から 近い こと も 作用して 迫力 満点 だ。 大きな 回転 翼を しなら せて 4 機で ダ イブ 
してく る 様には， 遠くて 高い ジェッ ト 機の デモを 充分 凌ぐ 魅力を 感じた。 キヤノン EOS- 
1N,  70-200mm,  1/400,  f7. 1 , PKR/ 木更津 駐屯地’ 98  OCT 


デモ フライ トの 撮影で 迫力 ある 絵 倉 y りを する コツ は， 機体が 真横に 来た 
とき に 充分 フ レームから はみ出す くらいの レン ズを 選択し て 撮る こと だ。 
真横で ちょう どい い 大きさ を 選択す ると， どう しても 小さ くまと まった 
感じの 絵 ばかり に 落ち着いて しまう。 そのためには 日ごろから 超 望遠 レ 
ンズ でき ちんと 飛行機を 撮れる 技術を 身に 付けて おきたい。 B-l B のよう 
な 大型機の デモは それほど ス ピー ドが 速く ない ので， フ レーミ ングの 練 
習には うってつ けだ。 キヤノン F-1,  500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ABBOTS- 
FORD ，93  AUG 


名手 ショーン D. タッカーが， 彼の オリジナル 演技“ ハリ 
アー パス” で 空中に 止まり そうな 速度 域に 入り， へ リコ 
プ ターと フォー メー シ ョンを 組んだ。 来日して 厚木基地 
の エア ショー で 妙、 技を 披霹 した こと も ある ショ— ン D. 夕 
ッ カー なので， 実際に 彼の ク レイジー な デモを ご覧に な 
つた方 も 多い はず。 キヤノン E0S-1N， 400mm,  1/400, 
f8,  PKR/NAS  CECIL  FIELD  ’97  NOV 


展示を 


エア シヨ _で地 上 展示 さ れた 機体を 撮る の も, 
楽しみの ひとつ だ。 しかし， 航空 祭な どに 実 
際 斤 かれた 経験の ある 人なら， 展示 機の 撮影 
がそれ ほど 楽では ない ことを 実感され ている 
と 思う。 こ れはル _ク AFB の オープン ノ 、ウスで 
展示され た トム キャット。 幸か不幸か 早朝 激 
しい 雨に 見舞われ， 人 もま ばらだった ところ 
に 雲間 か ら 日射し もこ ぼれ て 来たので き れい 
な 絵が 撮れた。 チャンスは どこに あるか 分か 
らな いので 状況判断を しっかり しよう。 とく 
に 朝は 入場者が 少なく， 陽 も 低く きれし 、なの 
て% 地上 展示の 撮影 タイムに うってつ けだ。 
キヤノン T-90,  50mm, 1/1 25,  f6.7,  PKM/LUKE 
AFB ，93  MAR 


この 年の エア タ トゥーは 大挙して 参加した チェコ 勢に 注目が 集まった。 僕 もこ 
の 時 MiG-23 を 初めて 見た ので， 地上 展示には 何度か 足を 運んで 可能な 限りの ア 
ン グルを 探し出して クローズアップまで 随分た くさん 撮った と 記憶して いる。 
大型の レ ドームを 強調しつつ うるさい 背景を 減らす ために， 腹 ばいに なり 口一 
ア ン グルから 中 望遠 ズームで 狙った  1  枚 キヤノン 丁-90， 80-200mm,  1/250, 
f8,  PKR/RAF  FAIRFORD ，91  JUL 


猪の 顔が 描いて あり， 勇ま しい A-10A に 仕立てられて いるので， 機体から 
離れ 望遠 レンズで いらな し 、部分 を挪余 して 撮った。 同じ 地上 展示 機で も 
レンズ， アングル， 目線を 変える ことで 随分 違った 印象の 写真が 撮れる 
もの だ。 ときには 狙った 1 枚を ものにする ために， 人が 引く のを じっと 
辛抱強く 待つ こと も 必要 だ。 キヤノン T-90,  300mm,  1/250,  f8,  PKR/NAS 
NEW  ORLEANS  ’92  OCT 


ァメ リカな どでは 最近 少しずつ 増えて きた， 夕方から 夜に かけて 実 
施される ト ワイ ライ ト ショー。 そんなと きは 必ず 三脚を 持参して 可 
能な 限り 夜景の 撮影に ト ライし よう。 こ れは 昼間と 同 じ 場所に 止め 
て あった スノーバー ズの 1 機を 撮って みた もの だが， 普段 あまり 馴 
染みの ない ノ く ルブ での 長時間 露光 だけに， 時間 を 変えて 数ノ ヽ° 夕ーン 
撮って おいた 方カヾ 無難 だ。 米軍の 横 田 や 嘉手納 基地で も 夜まで 飛行 
場を一 IS 公開して いるので， ぜひ 今度 試して 欲しい。 キヤノン EOS- 
1N,  70-200mm,  f5.6AV 才一 卜， PKR/NAS  OCEANA  ’98  SEP 


飛行機 写真を 撮る 人には とかく 敬遠され がちな ワイ ド レンズ だが， 僕は 最初 24fnm 
から 使い 始めて 2〇11卟 そし て 今では 魚眼レンズの 1 5mm まで カ メラ バッ グに 入って 
いる。 ±也と の 機体を じっく り 撮る 余裕が ある 時には， ぜひ ワイドで デフォルメ さ 
れた 世界に も 杉 激して 貰いたい。 この 2 枚は 20mm で ロ ング スパンの U-2R を 撮って 
みた もの だ。 地に 伏せた カメラアイと， 普通の 立ち 位置の カメラアイで これ だけ 
印象の 違う 2 枚が 撮れる の だ。 キヤノン E0S-1N， 20mm,  1/125,  fU  PKR/LANGLEY 
AFB  ’97  SEP 


予定よ り 遅れて 展示に やってきた B-2A スピリ ッ ト。 すでに 会場 
には 大勢の 観客が 待ち受けて いたが， 自力で 展示 スポッ トまで 
入っ てきた のには 驚いた。 自衛隊の 航空 祭で も 時折， 入門 時間 
過ぎに 外来 機が 降 りてきて， 目の前まで タキ シングして くる こ 
と が ある。 そんなと き は 飛行機が どこ を どう タキ シングし てく 
るの かいち 早く 予想して， よ りよい 撮影 ボイ ン トで 待てる よう 
に 心がけたい。 キヤノン F-1,  500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/LANGLEY 
AFB  ’97  SEP 

タキ シンク' を 
エア ショーで 撮る 


ア クロ チー ムは 地上で も カツコい い。 サンダー パーズの 1 番機 がグラ 
ウン ドク ルー に 敬 ネ しして タキ シー アウ ト。 人の 動きを 取り入れる こと 
で， 幽面 にど ことなく 温かみ が 感じられる。 キヤノン f-1， 500mm, 1/ 
500,  f8,  PKR/ROSWELL ，95  SEP 


インターナショナル •エア タ トゥー では， 2 階 
建て バ •スに 乗って ラン ウェイ の 反対側に 駐 機し 
て ある 機体を 撮影し にいく  “ フォト バス” のツ 
アーが ある。 これは フォト バスで ラン ウェイの 
反対側を 走行して いたと きに， 偶然 レッド アロ 
—ズの タキ シングと 遭遇して 撮った 1 枚 c キヤ 
ノン F-1,  300mm,  1/500,  f6.7,  PKR/RAF  FAIR- 
FORD  *89  JUL 


ウ ォーク ダウンを 行なわない ヨーロ ピア ンア クロの なかに あって， パ ト ルイ ユ •ド. 
フランスは タキ シングで きれいな ト レイ ル フォーメーションを 決めて みせる。 スイス 
の 美しい 山 並を 背に 1 舌 しれぬ 息の合った みごとな チームワーク。 キヤノン F-1,  300 
mm,  1/500， f6.7,  PKR/SION  ’89  JUN 


大型 サイズの 戦闘機 フランカー だが， 側面 形は 案外 ひょろりと した イメージ 
で 迫力に 欠ける 感じが する ので， 長 玉で 思いき り S 縮 効果を 出して 撮った。 
タキ シングを 長い レンズで 撮る 際は， 外気 温の 高い 時， 地表が 熱を 持って い 
る 時は 陽炎が 災いして ピン トが 合わない ので， むやみに 遠くの ものを 望遠で 
撮る のは 考え もの だ。 幸い この ソウル エア シヨー は， _1〇 月 も 後半だった 
ので， 陽炎の 心配は あま りなかった。 キヤノン F-1,  500mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 
SUNGNAM  AB  (96  OCT 


西に だし 、ぶ 夕日 が 傾いた ころ， DC-3 がエ ン ジンを 回し 帰 
り 支度 を 始めた。 少 し 高い 場所に いたせい も あり パイ ロ 
ッ トの 顔に 当たる 夕日が 見えた。 キヤノン F-1， 500mm, 
1/250,  f5.6,  PKR/RAF  ABINGDON  ’90  SEP 
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夜を 


香港の スモ ッ グに 入っ た 夕日 はすで に 眩 しさを 
失いつつ あった。 香港 カーブに B .  747 ジャンボが 
乗り， 太陽の 上を 滑る ように カーブしながら ァ 
プロ ー チして きた。 キヤノン E0S-1N， 400mm, 
1/400， TV  才一 卜， PKR/ 啓徳 空港 38  MAY 


夕暮れ 時に FCLP を 繰 リ 返して いた E-2C が， パイ ロット の 交替の ために一 度庸幸 
し， 再 ひ 離陸し ようと R/W エンドに 向けて タキ シングし てきた。 すでに 日は 沈 
み， 暮れ残っ た 夕焼け 空の 色て 機体の エッジが オレンジ色に 染まった。 カリフ 
ォル ニアの 夕焼けは 鮮やか だ。 キヤノン f-1， 500mm,  1/250,  f4.5,  PKR/NAF 
EL  CENTRO  *89  MAR 


10 ページの 解説 ア ご 紹介した NALF コープ ビルは， 夜になる と ご覧の よう に 闇と なる。 
ウィ ド ヒー〆 イラン ドから FCLP にやって きた EA-6B プラ ウラーの， 種疾防 止 灯が 闇 
夜に 光の 跡を 残して 飛ぶ。 キヤノン E0S-1N， 28-7011%  f  5. 6， 2 分， PKR/NALF 
COUPEVILLE ，97  FEB 
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前日 降り積も っ た 雪が 残って いたので， 季節感の ある 写真が 撮れる 
と 思い 厚木基地へ 出かけた。 普段な ら 地元’; 壯 自衛隊の P-3C が ラン 
ウェイ 上で 夕 ーン すると ころを わざ わ ざ 500咖 で 撮ったり は しない 
が， 残雪が あれば 話は 別 だ。 太陽の 光が 地表の 雪に 反射して 機体の 
T® を 明るく 照らし 出す。 それに この 季節， 本来は 枯れた 芝生の 地 
面 力し 面の 金艮 世界と なる の だから 撮らない 手は ない。 いつもよ り少 
しだけ 絞りを 閉じて 撮る のが 鉄則。 キヤノン F-1， 500mm,  1/500, 
f8,  PKR/ 厚木基地’ 98  JAN 
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季節を 撮る 


これ も 残雪の 日に 撮った A-6E の 着陸 だが， 雪が 天然の レ 
フ 板の 役割を 果たしてく れた おかげで， 機体の 下 面に も 
きれいに 光が 回って いる。 関東 地方では 翌日まで 残雪が 
しっかり 残る ことは， ひと 冬に 2 〜 3 回く らい。 残雪の 
日には 決まって 飛行場に 現われる ベテラン もい る。 キヤ 
ノン A-1， 300mm,  1/500,  f9.5,  T-MAX  100/NAF  AT- 
SUGI  ’90  JAN 


夏ら しい 季節感を 出す のに 一番 適当な のが， もくもく と 育っ た 入道雲 (積乱雲） 
を 入れて 撮る ことだろう。 この 作例では， 雲を よ リ 大き く 入れる ために 5001 run で 
撮り P-3C は 半分 切って しまった。 入 » が 大量に 発生して いれば， もっ とァプ 
口ー チ コースに 近づいて 85mm くらいて 撮っても おもしろい。 キヤノン F-1， 500 
mm,  1/500,  f8,  PKR/ 厚木基地’ 98  AUG 


駐 機して いる 零戦に 野に 咲く 花を 取り 込んで 撮る。 より 多く 花が 入る ように 普 
段より 地平線を 少し 上に ずらして 撮って みた。 キヤノン E0S5， 80-20011111, 1/ 
250,  f5.6,  PKR/ 竜ヶ麵 行 場’ 95  MAY 


空中で 撮る 


本文で 少し 触れて いる， フロリ ダ 州 キー ウェス ト 1? 有料^ 覧飛ネ 〒を 体! 貪し 
たと きの 2 枚 0 左が 途中で 1 ほど ジョイ ン ナッ プ して 撮影 させて くれ 
た ピッツ。 背景の 美 しい 海と 真っ赤な ピッツの コン ト ラス ト が 鮮やか。 下 
は 僕が 同乗した WACO  UPF7 を 15mm 魚眼レンズて 撮った もの。 地上から ばか 
り 撮って いないで， ときには セルフ ポー ト レー トの ような もので も， 空か 
ら 撮る ことで 新しい 世界が 開ける のではないだろう か。 （左） キャノン 
E0S5,  135mm,  1/350,  f6.7， PKR  (下） キヤノン EOSIO， 15mm, 1/250> 
f8,  PKR/KEY  WEST  ’93  JUL 


これ も 有料て 索れ る サービスで， PT-17 ステア マン 2 機を 使用して 第一次世界大戦 時の ドッグファイトを 再現 するとい う ユニークな もの。 キャノン E0S-1N， 70- 
200mm,  1/320,  f8,  PKR/PALM  SPRINGS  '97  MAR 


セス ナ L-16 の 後 席から 撮った NAS オシ アナの フライ ト ライン。 もちろん 普段は 勝手に 
基地 上空は 飛べないだろう が， これは エア ショーの 展示 機と して オハイオから 飛んで 
きた ウイリアムズ 氏の 協力で 実現した もの。 飛行機に 乗る 機会が あれば， 地上の さま 
ざまな ものを， 飛行機に こだわらずに 機 窓から 狙って みよう。 キヤノン E0S-1N， 70- 
200mm,  1/320,  f6.3,  PKR/NAS  OCEANA ，98  SEP 


㈣ 一- 一二-^ 


ご存じ 真 王 朱 湾 i 友 撃を 再現して 見せる ト ラ • ト ラ • ト ラの レ 
プリカ 旧 日本軍 機 0 テキサス 州に 本拠を 持つ コン フエ デ レ 
一 卜. エアフォースに 所属す る 民間の デ モンス ト レー ター 
達 〇 ア メリ カには 個人 や 法人 団体で こう した 飛行機を 飛ば 
している 人達は 山 ほどい るので， 何 かの キ ツカ ケで友 達に 
なれば 寛大な ア メリ カ 人なら 余った 座席に 乗せて く れ たり 
する かもしれ ない。 また， こうした ウ ォーノ ゞーズ の 保: 存団 
体は， 機体の 寺， 管理の ために 寄付金を 募ったり 会員を 
募集して いたり もす るので， 仲間に 入る 手 も ある。 現に あ 
る 日本人が， ア メリ カの 民間 チームの 機体に たびたび 同乗 
している という 話を 耳に する。 なお， もし 海外へ 出て 有料" 
の フライ トサー ビスで 空撮を 体験し ようと お考えの 人が い 
れ ば， 個人 所有の カメラ を 持って 同乗 • 撮影が 可能な のか， 
よ く 確かめてから 行動に 移す ようにして ほしい。 興味の あ 
る 人は 事前 調査を 念入り にしてから 出かける よ うに。 キヤ 
ノン E0S-1N,  70-200mm,  1/125,  f 4,  PKR/OVER  ATLANTIC 
OCEAN 


これは 少し 趣が 変わる が， 航空自衛隊の c-1 コ クピッ トから 撮った 
松 島 基地の 空撮 0  ロケーションが 違えば， 旅客機の 窓からで も 類似 
作は 撮れる だろう。 キヤノン E0S5,  28-80mm,  1/350,  f6.7,  RDPII/ 
松 島 基地， 95  MAY 


i 社 自衛隊の 飛行 初めを 取材した 際に， S-61 
から 撮影した HSS-2o 海!! 自衛隊 陸上 自衛 
隊の 場合， 航空 祭 やちび ヤンの 時に 体 馬 截答乗 
を 実施して いるので， 抽選に 当たれば ひよ つ 
と したら ヘリの 空撮が できる かもしれ ない。 
キヤノン A-1， 200mm,  1/500,  f6.7,  PKR/ 相 
模湾 卜空  ’87  JAN 


海上自衛隊 


特殊な ケースでは あるが， 戦闘機の 空撮は タン カー (空中給油 機） や 同種の 戦闘機に 同乗 
しなくても できる こと だって まれには ある。 僕 だって まさか 双発の ビジネス • プロップ 機 
から トム キヤ ッ トを 空撮で きる なんて 夢にも 思って いなかった の だ。 キヤノン EOS-1N， 70 
-200mm,  1/250,  f8,  PKR/OVER  ATLANTIC  OCEAN  ’98  SEP 


これは 空撮では ない が， 疑似 空撮 あるいは 空撮 モ ドキ とで も 言おう 
か。 東京湾に かかる レ インポー ブリ ッジの 展望 デッキから 晴海谆 頭 
へ 向かう 英 空母 イラスト リアスを 撮った もの。 空母の 入港は そう あ 
る ものでは ない が， 自衛 艦 や 各国の 艦船の 通過は 意外に 多い ので， 
事前の リ サーチを こま めに して おけば， あなた も レイ ン ボー ブリッ 
ジ からこん な 写真が 撮れる はず。 事前に 確実な 情報を 掴んで いれば， 
こう した 空母な どが 近海に いると き， ヘリ や セス ナを チャーターし 
て 上空から 空撮 するとい う 方法 もまった くないとは いえない が， そ 
うし た 場合には 経験者に 助言を 仰ぐな りして， さまざまな リスクを 
減らす 必要が あるのは 当然の こと。 キヤノン E0S-1N， 300mm  IS, 1/ 

200， f6.3,  PKR/ お 台場 レ インポーブリッジ， 97  MAY 


フイルムの 

種類 s 

モノクロの 
ス スメ 

文 S 作例 : 橋本隆 

ロケー シ ョンが すばらし いこと でも 有名な スイス， シ 
オンで 開かれた エア ショーで， フランス 陸軍の AS330 ピ 
ュ— マを 撮影。 レンズは 5001^ フイルムは テクニカル 
ハ。 ンだ が， ハ ヘンクの 岩山と ヘリの 相 鼠 シルエ 
ツ トが 微妙に 協調して いるの も モノクロなら では。 


1 .飛行機 写真に 使う フィルム 

飛行機 写真を 撮る のに 適した フィ ルム は…？ 紙数の 都合 上 ここでは 35 ミ 
リ （135) サイズ カメラを 使用しての 撮影を 前提に 話を 進める。 まず 最初に 挙 
げられ るのは， 屋外での 撮影が 主と いう 事実から デイ ライト _ タイプを 選ぶ 
こと。 

次に この ジャンルの 写真は 特別な 意図がない 限り， 解 (射 勤 f 高い 方が 好ま 
れ る。 そうなる と フィ ルムの 感度 (ISOf 直) が 低 V ゝ 物の 方が 当然 有利 だ。 しか 
し 飛行機を 撮る 場合の シャッター スピード • レンジを 考える と， いくら 解 像 
度 抜群とは いえ ISO  25C7) フィルムを 常用し 望遠 レンズで 1/350 〜 1/500CT) シ 
ャッ ターを 切り， M 機の 流し撮り をす るのは ナンセンスだろう。 多くの 人 
達が f 吏 用す る フィルムは， ISO  50 〜 100  く らいに 落ち着く のが 標準 的な とこ 
ろ。 それに 悪天候 用の サブと して ISO  200 〜 400 ぐらいが 使われて いる。 
•ネガと ポジの 違い 

デイ ライト •タイプの カラー フィルムには， カラーリ バーサ ル （ポジ)， 力 
ラー ネガ （カラー ブリント 用） の 2 種類が あり， 白黒 ブリント 用に モノクロ 
フィルムが ある。 簡単に それぞれの 特徴 》 用途を 紹介して みよう。 

まず カラーリ バーサ ル フィルムは， 撮った フィルム そのものが 陽画に f:l: 上 
がり， 撮影 後 現像 処理を 済ませれば 即， 完成品 （カラースライド） になる。 
この フィルムの 長所は， 色の 再現 性， 解像力に 優れた 高 画質が 得られる こと。 
スライ ド 映写機に かけ 上映し， 仲間同士 楽しむ こと もで きる。 主に ブロが 用 
いて 雑誌 や ポスター などの 写真 原稿 用に も 使われて いる。 短所は， ラ チチュ 
ー ド （露出の 許容範囲） が 狭いた め， 正確な 露出での 撮影が 必要条件 となる 
こと。 しかも 撮った もの か 現像 処理 後 そのまま 完成品になる ので， 露出の 設 
定 ミス (挪り 返しの つかない 失敗 作と なる。 初心者には あまり お勧めで きな 
い デリ ケートな フィルム だ。 

次に カラー ネガ フィルム。 これは， もっとも 一般的な 写真 フィルム なので 
今 さ ら 説明の 必要 もないだろう が， 撮影した フィルムを 現像 処理して 明暗 反 
転した 陰画 （ネガ） を 作る。 この ネガから 再度 反転 作業を 経て カラー ブリン 
卜 （陽画） にす る もの。 カラー ネガ フィルムの 長所は， ラチチュードが 広く 
多少の 露出 アンダー/オーバー も ブリン ト 作業 時に カバーで き るので， 露出 
決定に それほど 神経質に ならずに 撮影で き る こと。 コンビニエンス ス トアな 
どで も 広く 売られて おり， 急に 必要に なっても 手に入れ やすい。 現像 •プリ 
ン トイ 博!^ どこでも 手軽に 素早くで き， その上 コスト も 安い。 短所は， リバ 
ー サルに 比べる と 解像力， 色の 再現 性と も にや や 落ち る こと 0 
•モノクロ 

モノクロ フィ ルムの 場合， 前述の カ ラーと 比べる 対象では ないよう な 気が 
する。 モノクロの 長所は， 娜者 自身が フィルム 現像 •ブリント 讎 を 一貫 
して 行なう こ とで 完全な オリ ジナル 作品を 創る こ とが' でき ると ころ。 カラー 
フィ ルムの 現像 処理は 一般的に 現像 所に _ 頁 する のて 撮影 終了後は 他人 任せ 
になって しまう。 しかし， モノクロの 場合 フィルム1  見 像 か ^ 命 とい っても 過言 
ではない。 その フィルムの 性能を 最大限に 引き出せ るか， 写真の 出 米 不出来 
を 左右す る フィルムの 現像 作業を， 揺 b 影者自 らの 手で 管哩 できる ところに 最 


大の 魅力が ある。 短所は， 逆に 自分で フイルム 現像を 手がけられない 場合に 
は， 期待 どおりの 結果が^ られ ない こと も ある 点。 また， カラーに 比べたら 
情報量が 少なく， 喑室竹 業に 手間暇が’ かかる。 フイルムの 入手が 容易では な 
いこと も挙 tf られ る。 

2 .各 フィルムの 代表例 

現在 国内で 飛行機 写真 撮影に 使われて いる 代表的な フイルムの をい く 
つ 力 噚げて 簡単に 紹介して みよう。 

# カラー リバ ー サル フイ ルム 

カラーリ バーサ ル フイルムは 大^して 外 式 （K-14J 見 像） と 内 式 （E- 6 現像） 
の 2 種類に 分けられ ており， それぞれ^ 見 像 処理が 異なる。 外 式の コダ クロー 
ム は， ISO  25 の KM  ISO  64 の KR^ 代表的な 2 種類で， なかで も ISO  64 の 
KR を 常用 フイルム にして 飛行機を 撮影して いる 人は 多い。 僕 も 長年 コダ クロ 
ーム 64 を 愛用し 続けて いる ひとり だ。 

外 式 フイルムの 特徴と しては 拔 群の 解像力， 高い シャープ ネス， 深みの あ 
る 色合いが 挙げられる。 飛行機 写真では 非常に 輕 な， 晴天 青空の 色合いを 
じつに 見事に 表現す る。 短所と しては， 大型 カメラ 店な どに 行かない と 手に 
入れに くいのと， 番号に よって 色の 再現に バラつ きがある 点。 そして 現 
像 処理に 時間を 要する。 今度は 内 式 E- 6 現像の フイルムの 話に 移ろう。 コダ 
ツクの 内 式 フイルム， エク タク ロームには 多くの バリエーションが あり， そ 
れ それに 微妙な 特徴を 備えて いるよう だ。 ここでは， あえて 1 木エ クタ クロ 
ーム •ブロ  E100S を 選んで 紹介す る。 度重なる 改良を 続けて き たエク タク ロー 
ム 100 シリーズ だが， ライバル， フジの ブロ ビア 100 に 対抗す る 一品。 同社の 
コ ダク ローム 64 を 凌ぐ ほ どの 微泣 子で シャー ブネ ス にも 優れ 高 解像力を 実 
現して いる。 コ ダク ロームでは 一部の1  見 像 所でし か 扱っ てし 、ない 増 感^が 
容易に 行なえて， 2 倍の ISO  200 で 使用しても 粒子は ほとんど 変わらない。 

最近 使用す る 人が 急増して いるの が， フ ジ クロームべ ルビア ISO  50(RVP) 
および ブロ ビア ISO 100  (RDPII) の 2 種 0 こちら も 内 式 フイルム なので E 
-6 現像 処理を その 場で 行なって いる 現像 所 （主に ブロ ラボ） に麵 すれば， 
早 レ 、店では 2 〜 3 時間て 現像が できあが って しまう 〇カ ラー ネガの 30^45 
分 現像には およばない が， コダ クローム に比べれば 格段に 現像 時間 力彌 H で 
きる。 フジ クロームの 最高 傑作べ ルビア ISO  50 は， それまでの 内 式 リバ ーサ 
ル フイルムでは 考えられなかった よう な 超 微粒子を 実現した。 鮮やかな 発色 
を 誇り， 飛行 樹最 影で も 300mmF2.8  (サン ニ ツバ） 愛用者が この フイルムを 
好んで 使って いる。 公称 ISO  50 だが， 実効 感度は， ISO  40  くらいの つもり 

航空写真 界で 多用され るリ 
バーサ ル （ポジ） フイルム 
4 種 0 コダ クローム 64 プロ 
PKR  (左 J こ)， エ クタ クロー 
ム  •プロ  E100S  (右上)， フ 
ジク ロームべ ルビア RVP (左 
下)， フジ クローム プロ ビア 
RDPII  (右下)。 
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て  1 最っ たほうが よいと いう 意見が 糊 かれる。 フジ 独特の 緑が 鮮やか 過ぎる く 
ら V、 の 発色を する 傾向 も ある。 ブロ ビア ISO 100  (RDPII) の 方が ベル ビア 
よりも オーソドックスに まとまった 印象が' あり， ISO 100 という 感度 も 使い 
勝手が よい。 画質 も 申し分な く シャープ ネス もす ぐれて いる。 また 撮影 条件 
が 悪く なった 場合には， IS0200 に増感 して 使う こと も 充分で きる。 コダ クロ 
ーム より も 曇天 F で 撮影した 霞 術 機の グレイ 迷彩の 再現 •り 空に 溶け込み 
そうな キャノ ピー 周辺の コントラストな どが よく 出る 印象が ある。 だが， 晴 
天 青空て 切 青に 深みが あまり 出ない のは， 内式リ バーサ ル フィ ルムに 共通し 
て 言える ことだろう。 なんとい うか ノ ッ ペリ した 絵に 描いた よう な 単調な 青 
空で， 空の 質感が 出に くい。 

それから E-设 見 像^は 少 し 設備投資を した ラボなら その 場で やって レ ゝる店 
が 多いが ， 現像 所に よ って 発色に ノ ベラつ き が 出て しまう という 弱点 も あるの 
で， なる ぺく  メーカー 純正 現像 所に 出そう。 ISO  200,  40000内 式 リバ ー サル 
フィルム も いくつか 出て いるが， ブロ ビア， E100S などを 常用と して 使い， 
悪条件に なった ら 2 倍 あるいは 4 倍に 増感 して 使う という 考え方の ほうが， 
携帯す る フィ ルムの _ を 少なく 済ませられる のではないだろう か。 

•カラー ネガ 

カラー ブリントを 目的に 撮影して いる 人なら， ISO  looco 標準 タ イブ 派と 
高感度 ISO  400M に 分かれる ところだろう か。 ひと 昔 前は， カラー ネガて 楊っ 
た 飛行機 写真な ど ベテラン 達には 見向き も されない よう な 状況で， 『ブリント 
を 撮るなら モノクロ， そうでなければ コダ クローム』 と 相場が 決まっ ていた。 
しかし 最近は カラーネガ フィルムの 性能 も 向上し， 粒状， 発色と もに 見違え 
る ほどす ばらしく なって きている。 リバ ー サル 以上に 種類が 豊富な カラー ネ 
ガ なので， これ も ごく 一部の 例を 挙げる に過ぎないが 参考に して 頂きたい。 

僕自 身が 最近 使って いるのは フジ カラーリア ラ ACE 1 00 だ。 カ ラー ネ ガの 
中では ラチチュードが 狭い フィルムで あるが， その 分 適正 露出で 撮れば 色 再 
現 粒状 性は とてもよ く， リバ ー サルから 焼いた レーザー ダイレクト ブリン 
卜 よりも 階 調 性， シャドー^ の トーンの 出方， 発色な ど 断然 質が 上 だと 感じ 
る。 コダックの ISO 100 で これに 匹敵す るの が， ロイヤル ゴールド 100 だろ 
う。 以前 発売され ていた EKTAR シリーズの 流れを 受け継 いでいる と 思われ 
る。 フジよ り やや シャー ブネ スが 上と いう 印象て 哪行機 写真には 向いて いる 
と 思う が， カラー ネガの 場合 ブリン ト 段階で ラボの 総合 力が 最後の 決め手に 
なって くる。 純正 ラボでの 処理を 考える と 国内では フジ カラー カ^^ 有利な 
のでは ないか。 

カラー ブリン ト 主体で 撮る のなら ば， いずれにせよ フイ ルムの 値段は 少し 
高い が この 2 種類 あたり の グレー ドを 勧めて おく。 高感度 タイプの カラー ネ 
ガで お勧めした いのは， フジ カラー スーパー G  ACE400 だ。 最近 さらなる 改 
良 か 加えられ 粒狀 発色と もに 一段とよ く なった 0 冬場の 曇天 ^ 遅い 午後な 
ど ISO 100 では 解放 値 F4 の 望遠 レンズで シャッ ター ス ピー ド 1/250 も 切れ そ 
うにない 日が よく ある。 そういう 時は 何も 無理して 感度の 低い フィルムに 執 
着し ないで， 高感度 フィルムを 使う の も ひとつの 手段 だ。 晴天で 充分な 露出 
が 得られる 時は， もちろん IS0100 あた りの フィ ルム でき っち り 撮った 方が 結 
果は ^ 、いが， 暗し 、悪条件 下では 柔軟な 発想を してし 、かな レ 、と せっかく の 外来 
機 も 手ブレ 作品に 終わって しまう かも しれない 。ボディ が 2 台 あれば， 2 台 目 
には 高感度の ISO  400 を 入れる というの も 悪条件の 下では 有効 かも しれない。 
•モノクロ 

最後に モ ノ クロ フイ ルム につ レ 、ていく つか 紹介 したい。 モノクロ の 場合， 
フイ ルム 5 見 像も自 分で 手がける のが 原則 なので， 現像した \ 、で フイ ル ムの特 
製^ 生かされ も 殺され もす る ことを はじめに お断り して おく。 初心者が 選ぶ 
ので あれば， フ ジ ネオ パン 100 ブレスト か コダッ ク ブラス -X パン 125 あたりが 
よいので はない か。 この クラスなら モノクロの スタンダードな ので， 使い込 
んで フイルム 現像 ブリン ト^! と も 一貫した 流れの 中で モノクロ ブリント 
完成までの 基本を マスターしたい。 

モノクロは ひととおり 経験して， すべて 自分で できて ワン ランク 上を めざ 
すなら， コダック T-MAX100 ブロ を ぜひ 使って みよう。 T 省 子 という 新しい 
技術を 導入した 画期的な フィルムで 超 微粒子， 高 解像力， シャー ブネ ス をす 
ぺて 実現して いる。 階 調 性の バランス もよ く， ハイ ライ ト から シャドーまで 
飛行機の 質感を 再現して くれる。 ただしよ いこ とづく めと いう 訳には いかな 
い。 この フイルムは 現像 ムラを 起こし やすいので， 液の 流れが 良好な 現像 夕 
ンク を 使用し て 慎重に 現像 作業を しないと， せっかく 撮っ た 写真が 台 なしに 
なって しまう。 そんな リスクを 承知の 上で もこの フィルムには ぜひ トライし 
て もらいたい。 

高感度 タイ ブのモ ノ クロ フイ ルムで 代表的な のは フジ ネオ パン 400 プレスト 
と コダック T-MAX400 プロが 双璧 か。 この あたりの 感度に なると， キャビネ 


写真は 色の 粒子 （モノクロ 
の 場合は 濃淡 グレイの 粒子） 
が 集まって 画像を 構成して 
いるが， 通常は 感度が 高い 
フィルム ほど) 粒子の サイズ 
が 大きくなる。 左は その上 匕 
較 で， 上は テクニカル パン 
で 撮影した もの， 下は T- 
MAX 400 て寸 if 多した ものを そ 
れぞれ 同ー サイ ズで 拡大し 
たもの。 粒子が 小さい ほど， 
質感を 豊かに » 見 できる こ 
とは一 目瞧だ 0 


サイズく らいに プリントした 場合， や^ 立 子が 目立って しまう ので 微粒子に 
仕上がる 相性の よい 現像液を 探し だして 使う といい かも しれない。 

コダック テクニカル パンと いう 种学 写真 用 複写 フィ ルムで 飛行機を 撮っ て 
いる 人が 一部に いる。 ずば抜けた 超 微粒子から 高臟 力を 実現す るが， もと 
も とが コピー フィルム なので 階 調 性が よく ない。 ハイ ライ トは 飛び， シャド 
一は 真っ黒に っぶれて しまう こと も しばしば。 魅力は 35 ミ リ ネガでは 考えら 
れ ない ほどの 高い 粒状 性と シャー ブネ ス〇 フィ ルム 現像 も 専用 液で 处理 する。 
僕は 数年間 この フィ ルムを 使って いたが， ブリン トの階 調 性に どう しても 納 
得い かず， のちに T-MAX100 に 替えて 今日に 至ってい る。 

3  • モノクロで もっと 飛行機を 撮ろう 

飛行機 写真 愛好家の 人口が 相当 増えた と 感じる 今日 このごろ だが， 厚木 基 
地 あたりで モノクロ ブリン ト作 品の アルバムを 見せて 貰える 機会 (该 しい こ 
とに めっきり 減って しまった。 魚 釣が 「鮑に 始まり 鲋に 終わる」 といわれる 
ように， 飛行機 写真は 「モノクロに 始まり モノクロに 終わる」 と 信じたい。 

毎 春 発売の 本誌 『エア シヨ ー ガイド』 の 作例 集で 起 ベテランの 高 橋 氏の モノ 
クロ 写真が 毎回 誌面の 中で 際立っ 存在 感を 示して いる こと にお 気づきの 読者 
も 多い と 思う。 

かつては モノクロを やって いたか 現像 •ブリン ト 作業が 面倒 だから， 時間 
がない から， と 遠ざかって しまった 人達が 相当い るよう に 思われる。 そうし 
た 人達は， 少なからず モノ ク ロ 写真を 手がけた ことによって 自 ら摑ん だ 写真 
の 魅力を， 心の 片隅に 持ち続け ている ことだろう。 フィルムの コーナー でも 
少し 触れた が， モノクロ 写真の 楽し さは 飛行場で 撮る， フィルムの 現像 ブ 
リン ト作業 その すべてを 自分の 手で でき ると ころ。 自分 だけの オリ ジナル 作 
品が 創れ ると ころに ある。 

カラー スライ ド や カラー ネガに 比べて， フィルム 現像が 終わって 乾燥 •裁 
断して から， ネガを ルーペで 1 枚 1 枚 チェック する 時に かける 時間， 熱意が 
まったく 違って くる。 なにせ その後， 自分で ^ 見 像した ネガの 中からより よい 
ブリ ントを 創る という まだ 残されて いるの だ。； I ^ ベで ピン ト チェ ッ 
ク， ゴ ミの 付着は ないか， モーター ドライブで 連^ した ものなら どの 力 
ットか ^ 番 まとまって いるか， 背景の^! はどう だ， この カット 面か^ 
いてし まった， など いろいろ 考えて しまう。 より 真剣に ネガを 見る ので， 撮 
影 時の シーンが 次々 と 頭の 中で 觀 されて くる。 失敗した 点， 心配して 気に 
かけて いた ことな どが 数多く 再認識され るの だ。 そう したな かから 学ぶ こと， 
発見す る ことか 啡 常に 多い。 また， 撮影 時の 失敗 例えば タキ シングで 地面 
を 傾けて しまった 時， フレー ミン グの バランスが 悪かった 時な ど， 画面 一杯 
に 写し 込んで いなければ， ブリント する 時に トリミング する ことで， ある 程 
度よ い 方向に 持って いく ことか"^ きる。 

暗室 作業 全般の 技術を 身に っけ， よりよ い モノ ク ロ 作品の 追求を 続ける こ 
とで， 結果 的には 撮影 時^ 田 かい 気配り， ファインダー 内での 機体の 置き 方， 


画面 全体の ノ ベ ランスな どに も 改めて 注意力 观 される ので， 写真 技術 全体を 引 
き 上げて ゆく こと に 必ず 結び付く。 現状に 不満を 抱いて， もっと 自分は 上を 
目指した いと 向上心を 持っ て V ゝる 人は， 本気で モノ クロ 写真に 取り 組む こと 
を お勧めす る。 ディ テールに こだわらな いと， クオリティ ー はついて こない。 

鲁 フィルムの 現像 作業 

フイルム J 見 像に 必 、要な ものは， 現像 タンク， 液 温 討； メス カップ， i 見槪 
停止， 定着の 各種 薬品 および 獅宁蔵 ボトルな どな ど。 これから 本格的に 始め 
ようとす る 人は， カメラ 雑誌 別冊 等の 「暗室 技術 入門 書」 あたりを 購入して 
自分が 目指す スタイル. 予算に 合わせて 備品の 選択. 購入を 検討し よう。 

ここでは _ の 簡単な 流れの 話を しよう。 フィ ルム 現像を 行なう のには ま 
ず， 撮影 済みの フィルムを 暗室 内で 現像 タンクの リールに 巻き込み， タンク 
に 入れて しっ かり 蓋を する 作業から 始まる。 この 作業は かなりの 慣れを 必要 
とする ので， テスト 用に 1 本 フィルム を 無駄に す るつ もりで 明るい ところで 
何度も 練習し， 目をつぶ って できるようになるまで 必ず 繰り返す こと。 タン 
クに フィルムを 入れて からは 暗室で なく 明るい 部屋で でき るので， フ 
ィ ルム 現像 だけなら 数 分 間 だけ 暗室の 用意が できれば いい。 うま く 工夫 すれ 
ば 自宅の トイレな どで 完全に 遮光して 行なえる。 暗室 作りが 難しい 場合は， 
市販の ダー クバ ッグを 用意して， 布 製の バッグ 内に フィルム， 現像 タンク ー 
式を 入れて 手探りで リールへの 巻き込み イ 博! を 明 室て する 方法 も ある。 いず 
れ にせよ， 完全に 遮光して この f 恃 I を しないと せっかく 撮った フィルムを 現 
像 前に 感光させる ことになる。 

僕が まだ 中学生だった ころ， 自宅の 部屋を 真っ暗に したつ もりで フィ ルム 
を 現像 タンクに 巻き込んで いた。 最初は 喑閤 のなか 手探りで 作業に 熱中して 
いたが， やがて 目が 慣れて くると 薄 ぼんやり 手元の 物が 見えて きて しまい …… 
こう なった ら 結果は 知れた も の だ。 

タンクに フィルム か 所定 どおり セッ ト できたら， 今度は 液 温を 20°C に 調整 
した 現像 瓶 停止 瓶 定着液の 順番で 現像 イ恃 I を 進めて いく。 液 温の _ は， 
夏は 事前に 冷蔵庫に 人れ て， 温度を 下げたり， または 氷な どを 使い 冷やした 
水の 中に 貯蔵 ボトル ごと 入れて 徐 々に 液の 温度を 20°C に 近づけて いく。 冬は 
逆に お湯を 使って やはり ボ トル ごと 温めて やる。 フイルム 現像で 非常に 大切 


各種 暗室 ランプを 準備して 引き伸ばし 機に ネガを セッ トする。 ここで もネ 
ガの ホコリ には 充分 気をつける こと。 ブリン ト する サイ ズの イーゼル マスク 
上に 画像を 写し出す。 黒白 反転した 画像で ピントを 合わせ， できあ か 七 プリ 
ントの 構図を イーゼル 上で 調整す る。 飛行機が 小さく 写って いたり， 画面に 
残したくない 余分な 物が あれば トリミング （引き伸ばし） して 省き， スッキ 
リし た 絵が イ乍れ るよう に 最後の 調整を 行なう。 

そして 引き伸ばし レンズ 下に 付属して いる 赤 フィルターを かけて イーゼル 
マスク に 印画紙を 正確に セ ット ，露光 (焼き付け ） を 行なう。 

手前から 現像 •停止- 定着の 順番に 並ぺ たバッ トの 現像液の 中へ 露光した 
印画紙を すべりこませる。 現像液に 入った 印画紙に 気泡が 付着し ないように 
気をつけ， 液が? L 剤 面に 均等に 行き わたるよ うに ビン セッ トで 印画紙を 揺り 
動かすな どして 現像 ムラが 起きない よう に 注意す る。 印画紙の 現像は 液 温 20。。 
で 約 9® か^； なので， それに 合うよう に 露光 時 問 と 絞り を 調整して 階 調 性 
のす ぐれた ブリント を 作れる よう にす る。 

現像が 進行して 印画紙 土に 像 か  1 孚 かび 上がって きたら， 調子を 目 で 確認し 
ながら 视 像を 打ち切る ため ピンセット で 印画紙を つま み 上げ 手早く 現像液を 
切り， 隣の 停止 液の 中に 沈める。 ピンセットは 各 液 ごとに 3 本 用意して， 隣 
のバッ トへ つけない ようにす る。 印画紙を 3 消少 ほど 停止 液の なかで 揺り動か 
した ら 今度は 定着 •液へ 移し替える。 こ こで も 印画紙に 液が 均等に 行き わたる 
ように 注意して， 最初は 30 秒 ほど ビン セットで 端を つまみ 槪拌 してやる。 定 
着か 完了 したら 明るい ところ で 見ても 大丈夫な ので， 手元に 蛍光灯 ス タン ド 
等を 用意して 仕上がり 具合を 調べる といい。 そこで 現像 ムラが あったり， 階 
調 性が 整って いない 場合は すぐにもう 1 枚 ブリント し 直す。 

印画紙に 露光して いる 問に 印画紙への 光を 一^ 遮ったり （覆い 焼き)， ある 
部分 だけ 余計に 光を 当てて (焼き 込み) あげたり する ことで， 画面 全体の 調 
子を 整えたり， ある 部分を 強調した りする テクニックが 使える の も 暗室 作業 
の 魅力 だ。 定着 処理が 終わ ったら フィ ルムの 時と 同様に 水洗 * 乾燥 作業へ と 
移行して ゆく。 

以上た レ 、へん 簡単では あるが， フィ ルム 現像 •ブリント 竹^の 流れ だけを 
説明して みた。 興味を 持った 人は， 入門 書を よく 読んで モノクロ ブリントの 


なのか 現像 中の 現像液 溫 J!t の 管理 だ。 これを 毎回 一定に 保てる よう にしない 
と 同じ 調子の ネガを 作る ことができ ないし， 粒状 性 も 安定し ない。 準備が で 
きた ら 現像 タ ンクに 20° C の 現像液を 素早 く 注入し， フイ ルム 面に 付し ゝて しま 
っ た 気泡を 除去す る ために タンク を 初 上で トン トン 叩く。 しっかり 時間の 管 
理 をし なが、 ら 3 味少あ るいは 1 分 ごと に 現像液の 攪拌^! を 行な う。 フイルム 
と 現像液の コン ビネ ーシ ョンに より 定め られた 時間 ま で 現像を 行なう。 

現像が 終了した ら すみやかに 現像液を 排出 して， 今度は 停止 液を 注 人す る。 
ここで 現像の 進行が スト ッブ される 0 連続 W 半しながら 3®® 变 停止 液に つ 
けたら 再び 液を 排出， 今度は 定着液を 同様の 手順で 注入 0 はじめの 1 分 くら 
いは 連続 攪拌を して 定着 ムラが 出ない よう に 気をつける。 ここで も 気泡 除去 
は 行なう 方が' いい。 これ も 現像 同様に 一定 間隔で 揽拌 して 所定の 時間 地理を 
行なう。 

定着 処理が 終わったら， 液を 排出して 今度は フイルムの 水洗 处理。 この 作 
業で フイ ルム の?_ に 染み込んだ 不必要な 薬品 成分を 取 り 除く。 一番 簡単 
なやり 方は 蓋を 開けた タ ンクを 水道の 蛇口 下に 置し ゝて 水を 出 し 続けて 流水 状 
態を 約 30 分 間 続けて やる。 水洗 境 了したら よ く 水分を 切って 乾燥 させ 
る。 フイ ル ムクリ ッブ という 重り 兼 フックに なった 物か^^ 用品と して ある 
ので， それらを フイルムの 両端に 取り付け， フイルムが 下に 付かない ような 
高さから 吊るす。 そのと き やわらかい スポンジを 湿らせて 両側から 軽く 挟み， 
ゆっく りと 上から 下へ フイルムの 水滴を 取り除い ていく。 

なる ぺく 湿度の 低い 乾燥した 部屋に 1 〜 2 時間 ほど 吊るし， ホコリが 着か 
ないように 充分 注意す る。 乳剤 面が 生乾きの 時に， ホコリが 付着す ると あと 
で 取れな く なって 面倒た、。 そのまま ブリン トすれ 上に ゴ ミの 跡が クッ 
キリ 白く 浮かび上がる だろ う。 フイ ルム がすっ か り 乾燥したら 6 コマず つ 力 
ット して ネガ ケースに 入れて 終了。 

フイ ルム 現像は 最初から う まく 行く と は 考えずに テス ト 用の フイ ルム 等で 
何度か 練習す るつ もりで 全体の 流 tU 液 温 管理の 要領， タンクの 扱い方， 液 
の 注入. 排出な どを しっかり 学ぼう。 大切な 飛行機が 写っ ている フイルムは 
自信が ついてから 現像す るよう に。 

•プリント 作業 

さ て 今度は お 座敷で も 風呂場で も 構わ ないから， 完全に 遮光し た 暗室に 引 
き 伸ばし 機 一式， 現像 用の バット， ピンセット， 暗室 ランプ， 暗室 時計， 液 
温 計， 印画紙^ 現像 •停止 •定着 各 液な どを 準備す る。 ここで も 処理の 基本 
は 液 温 20。 C0 


世界へ ぜひ TAKE  OFF しても らいたい。 


モノクロ は 撮影から 現像 プ 
リン ト ま 1?， 自ら 手を 下せる 
のが 最大の ポイ ン ト。 下の 2 
枚の 写真は 同じ ネガ から 焼い 
たもので， 露光 時間 や 絞りを 
変える ことによって， 自分 好 
みの プリ ン トを 焼く こと がで 
きる という 例 0 左は プリン ト 
時に 発生して しまった ，見 像 
ムラ” の 悪い 例。 
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飛行機 写真の 楽しみ 方 いろいろ 


mi j ノ 木し 刀し 、つ し 、つ 

め ポッ テイン％ フォト トレ ■デイン 9 


文/写真： 佐 藤 正 孝 


% 航空機の 個人名 “ レジスター ナンバーと シリアル ナンバー，，， その 仕組み 


民間 撒 軍用機を 問わず 航空機には， 在籍す る 
国の 航空機で ある ことを 示す， レジスター ナンパ 
— (Registration  Number) や シリアル ナンバー 
(Serial  Number) が 付与され ている。 レジスタ ー 
ナンバーは， 民^ 機に 与え られる もので 登録 | 己 号 
として 知られる。 シリアスけ ンバ ーは， 軍用機に 
与えられる 連続 番号 （記号） を 示して いる。 

レジスターナンバー （登録 | 己 号） は， ICAO  (国 
際 民間航空機 構） か 定めた 国籍 記号 （例： 日本は 
“JA”， アメリカは “N") の 次に， 当事国に よっ 
て 数字 または アルファベットの 使用を 決め， 組み 
合わせて いる。 文字 数は， 原則的に 国籍 記号を 含 
め 最大 6 ケタと なって いる。 国に よっては 国籍 記 
号の 次に ハイフン （-) を 付けて いるが， これ もケ 
夕 数に 含まれる。 なお， ロシアな ど 旧 ソビエト 連 
邦を 構成した 国々 では ケタ 数が 違って おり， 登録 
の 法 1IJ は 当時 国に て 作られて いる。 

日本で 比 国籍 記号 （JA) の 次に 数字 4 ケタを 
付ける 方式と していて， JA の あとに く る 最初の 数 
字で ビス トン 単発機は“  3”， ジェット機は 
“8”， ヘリコプターは“ 9" といった 機種 別 区分 
(カテゴリー） で 分けてい る。 ジェット機 や ヘリ 
コブ ターでは， 2 番目の 数字で 搭載 エンジン 数で 
さらに 分けてい る。 なお， このような 方式で 登録 
を 行なって い る 国は ほかにない。 

近年， 限界に 達して しまった カテゴリーが 出て 


きたた め， 希望 登録^ 度を 採り 入れ 始めて いる。 
これは， 国籍 記号の 次の 4 ケタに， 希望す る 数字 
2+ アルフ ァベ ット 2， または 数字 3+ アルファ 
ベット 1 の 組み合わせを カテゴリーに 関係な く 組 
むこと がで きる 制度の こと。 なお，“  r， “〇”， 

“S”， “CCT， “JA” を 使用す る ことは できない。 
数字 4 ケタを 希望す る こと もで きる が， この場合 
は カテゴリ ーにした か ? うこと となって いる。 

原則的に 一度 付与され た麵己 号は， ほかの 航 
空 機に 付与され る ことは ない。 そのため， 在籍 (登 
録） された ことの ある 航空機が， 何ら かの 理由に 
より 抹消 さ れた あと に 再び 在 ^ す る ことに なった 
場合， 以前 付与され ていた 登録! 己 号が 再び 与えら 
れる （再 登録)。 テスト 飛行 用には 仮 登録 I 己 号と し 
て， 国籍 記号を “JQ” に 任意の 数字 4 ケタ （たい 
ていは 製造番号） として 飛行 させて いる。 

アメリカは， 希 _I^IJ 度を 行なって いて， 数 
字と アルファベット の 組み合わせで 2 〜 6 ケタで 
構成され ている。 下 2 ケタまでは アルファベット 
力_ できる。 また， 登録 I 己 号の 変更 も 可能な の 
で， 登録! 己 号を 繰り返し 使用す る ことができる。 
もちろん， 登録 を 行なう 時点で 使用され てい 
ない ことは 言うまでもない。 そのほか， テスト 飛 
行 や 海外への 輸出 用の 登録 I 己 号 も 用意され ている。 
これら も 何度でも _ する こ と できる。 

フラ ン スやイ ギリスな どを はじめ 多く の 国は， 


航^機の 種類に 関係な く 登録され た 順番に 登録！ 己 
号を 付* 与して いる。 たとえば， ジャンボジェット 
機の 次に グライダーが 登録され たりして いる。 ア 
メリ カと 同じく， フランス でも テスト 飛行1 などの 
仮 登録! 己 号が 用意され ていて， 繰り返し 使用して 
いる。 イギリスでの 仮 登録は， マニ ュファ クチャ 
ーズ ナンバー （腿 に 腿 番科 整理番号を 付 
けて 行なって いる。 

軍用機に 使われる シリ アノけ ンバ ーの 構成は， 
日本と アメリカ といった 国に よっても 当然 違う が, 
航空自衛隊 や 陸上自衛^ 海上自衛隊 ^ アメリカ 
空軍/ ア メリ カ 陸軍， ア メリ カ 米海軍/海^隊と 
いった 組織で も その 法 が 違って いる。 筋 空 自衛 
隊で (シ 、イ フンを 含めて 7 ケタ， 陸上自衛隊では 
5 ケタ， 海上自衛隊は 4 ケタと なって いる;^， い 
ずれ も 機種 や 任務 目的に よって 区分され ている。 

ア メリ カ 空軍は， 前身で ある ア メリ カ 陸軍 航空 
軍で 行なって いた 方式を 引き継いで いる。 現在は， 
ハイフンを 含めた 7 ケタ 構成で， 初めの 2 ケタは 
納入 年度を 表わし， 下 4 ケタは 0001 から 始まる。 
この 下 4 ケタは， 機種 や 任務 目的な どで 区分され 
て おらず 雑多な 機種が 並ぶ。 ちなみに アメリカ 空 
軍 最初の 46-001  (194 畔 当時は 3 ケタ） を 付与 さ 
れた 機体は， ファイア ス トーン XR-9B ヘリ コプタ 
— であった。 

空軍が 誕生した あとの 陸軍で {丈 1966# から 1970 
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航空自衛隊の 練習機 T-4 に 付いている， 型式 製造 番 
号な どが 刻印 さ れた プレー ト。 その 機体の 生涯の 個 
人名と 呼べる もの だ。 


カナ ダの CL-41 5 に 付け られ ていた レジスター ナンパ 
-o 国籍 記号 「C」 の 次に ハイフンを 介して アルファ 
べット 4 文字を 組み合わせ ている。 


韓国 レジを 付けた 米国 
エリクソン • エ アクレ 
ーン 社の シコルスキー 
S-64F スカイ クレーン。 
韓国から 米国への 帰途 1 
売り 込みの ため 日本に 
立ち寄った もの だが， 
レジスターは 変更され 
て も 右の マニ ュ ファ ク 
チヤー データは 不変 だ。 


年まで， 空軍と 区別す るた め 納入 年度の 後ろを 必 
ず- 1 5000^ ら 始めて いて その 繰り返しであった。 
しかし， 1971 年からは- 20000 から 開始し 以後 通 
し 番号と なって いる。 アメリカ 米海軍/海兵隊は， 
もっと 単純で， 1940# に 00001 を 持つ 機体 (ちなみ 
に カ ーチス SB2C ヘル ダ イノ ズー) か^ 場 した ことか 
ら 始まり， 絶える ことなく M まで 続いて いる。 

なお， 多くの 国では 自衛隊の ような 形態を 採っ 
ている ほか， 生産 国 （貸与 国） 軍の シリア ノレ ナン 
バーを そのまま 使用して いる 0 イギリスでは， 民 
間 機と 同じく 取得 順で， しかも 空軍， 陸軍， 海軍 
の 区別 もな く 一連の シリ アル ナンバーを 付与して 
いる。 

R 上， レジスター ナンバーと シリア ノレ ナンバー 
g いを 簡単に 説明した。 これらの 記号， 番号は， 
言い替えれば 個々 の 機体に 与え られた 個人名と 言 
え ば 分かりやすく 理解で き る ことだろう。 


スポッ テイ ング （ Spotting) とは， 結論 か ら 言う 
と レジスター ナンバーと シリア ノレ ナンバーを 収集 
する こ と。 機して いる 人々 を スポッ ター (Spotter) 
と 呼んで いる。 

で 比 ス ポッターは， どこで 誕生した のか？ 本 
来は どんな 趟 J[J だっ たの だろ うか？ 疑問に 思う 
方 も 多い と 思う ので 説明し よう。 ス ポッターの 誕 
生の 地は イギリス である。 イギリスの ス ポッター 
は， 写真を 撮る ことは していない。 イギリス をは 
じめ ヨー ロ ッパの エア ショーな どに 出掛けた 経験 
の ある 方なら 一度は 目に したは ずで ある。 片手に， 
延ばせば 50cm は あるだろう 伸縮 式の 単關竟 または 
双眼鏡* もう 片手には ペンと 手帳を 持って 展示を 
見て は メモを 取って いる 方々 を。 あの方々;^ 元 姐 
ス ポッター なので ある。 

筆者 自身 も 数年 前に イ ギリ スの 元祖 スポ ッ ター 
の 意気込み とも 取れる 活動を 見た ことがある。 そ 
れ は， と ある エア ショーでの こと。 いつものよう 
に 人出の 少な レ渾 朝， 地上 展示を 1 機 1 櫬 し 
ている と 元祖 ス ポッターと 思わし きイ ギリ ス 人の 


しかし， それ RJ： に 重要で 変更で きな ^ 嗰 人名 
か 存在して いる。 それは， マニュファクチャー ズ 
ナン ノ  t —  (Manufacturers  Number) と コンスト ラ 
クシ ヨン ナンパ ー (Construction  Number) のこ 
と。 マニ ファ クチ ャー ズ ナン ノマ ーは， 製造 メーカ 
一が 生産 航空機に あた える モデノ け ン バーを さす。 
ちなみに 社内 モデル 名称を マニュファクチャー ズ 
モデルと いう。 コンスト ラ クシ ヨン ナンバーは， 
製造番号 のこと 0 製造 メーカー か #機 体に 与える も 
ので， この 番号で ユーザーとの 取引から 製造 過程 
や 在庫の 管理に あたって いる 0 もちろん， ユーザ 
一 側 も 機体の 麵纖な ど 過去の 機体 綱 
などで 使用して いる。 機体には 型式 や 製造番号， 
製造年月日な どか 刻印され た ブレー トか 取り付け 
られ ている ので， スクラップ 状態で もこの ブレー 
卜 さえ あれば， 何度も 多くの 国で 登録を 繰り返し 
て も， 目的の 機体の 素姓 や 状況を 知る こ とがで きる。 


グ; い- ブと 遭遇した。 彼らは， 50mm レンズの みを 
付けた カメラを 首から 下げて おり， 撮影す るのは 
珍しい 機体の みで， ひたすら メモ 帳に シリア ノレナ 
ンノ ベーを 付けて いる 0 

彼らの 存在に 気付いた のは， 撮影を 行なっ てい 
ると き， こちらを 見て いた 視線を 感じた からだ。 
彼らは 撮影の 邪魔に ならない ようしながら， こち 
らか ら頼 むで もな く 周囲に も 気を 使って くれてい 
て， ときには 無神経な 人たち に 注意して いたので 
ある。 そして 撮影 か游 了し， 簡単な 会釈で お礼を 
延べ >  次の 機体に 進む と， 彼らは 無^、 に スポッ テ 
イング （メモ 取り） を 始める。 時間が 経過す る ご 
とに， テンポよ く 小さな 集団と して 展示を 回って 
いた。 そして， いつしか 彼らとの 連帯感み たいな 
ものが 出て きた。 最後の 機体を 終了した ところで, 
あるひとり^ 「な せ'  君は スポッ テ イングを しな 
いの か」 と 尋ねて きた。 すかさず 私は， カメラを 
揮ず ながら 「これが ジャパ ニ ーズ •ス ポッ テイン 
グ •スタイル だ」 と 答えた。 彼らに して みれば， ス 
ポッテ イングは 行なわず， ひたすら ひとりで 写真 


を 撮り 続けて レ ゝる 東洋人 か 珍し かっ たようで ある。 

ここ 数年， 彼ら （イギリス 人） の 集団を 9 〜 11 
月に かけて 日本 各地で も 見られる ようになった。 
そう， 1 〜 2 力 月の ロング ツアーを 組んで やって 
来て いるの だ。 航空 祭 •駐屯地 祭は もちろん， 普 
段の 空港 •基地の 外栅 ^ら。 ときに 見学 ま 
で 行なって いる。 でも， 私が イギリスで 経験した 
ことの 逆て*， 彼らは シッ カリと 写真 も 撮って いる。 
それ も そのは ず， 彼らに して みれ (fr ジアの， そ 
れも 自国では まず 見る ことので きない カラー リン 
グや M の オン パレー ドな の だから。 

スポッ テイ ング か” 当然な _ と して ネ土 会に 定着 
している イギリスでは， ス ポッターの ための 環境 
も 整えて ある。 空港では 専用の デ ッキ や エリア， 
基地の 外 W では 見物 場所な ど 力 _ されて いる 0 
また， さまざまな レジスター ナンバー •リスト， 
シリア ノレ ナンバー •リストが 発売され ている。 こ 
れらの 書籍は， 日本の 洋書 店で も 取り扱って いる 
も のが 多い ので 入手 可能で ある。 

そのほか， 現地の 大きな エア ショ ーでは， 参加 
航空機の リスト も 販売され る。 機種 名 （型式 名)， 
レジスター ナンバー， シリア ノレ ナンバーは もちろ 
ん， コー ノレ サイン， 展示場 所と 展示 スタイルの ほ 
か， なんと 到着 まで 書かれて いる 場合 も ある。 
2 〜 3 日 行なわれる ショーでは 展示 機 も 変更され 
ていく ので， デ イリ ー ニュース のよう に 毎日 発行 
される。 ス ポッター 同士で 設立した 団体 も あり， 
会報で いろいろな 情報を 提供して いる。 

ちなみに イギリスでは， ほかの 乗り物で もスポ 
ッ ターは 存在す る。 それば 鉄道 船舶は もちろ 
んバス や トラック （宅 酉 fif 更の 車両な ど） さまざま 
な 分野で 存在し， それらの 資料 も 販売され ている 
から 驚きで ある。 

さて， 元祖 イギリスの ス ポッター 事情を 簡単に 
説明して き たが， これが 写真 撮影と どんな 関係が 
あるの か 疑問に 思われる 方 もい る ことだろう。 し 
かし 大いに 関係して いるの だ。 察しの いい 読者な 
らもう 気付いた はず。 そう， ふだんの 撮影 彳舌 •動で 
ある。 

飛行機 写真の 楽しみ 方は， 大^して ふたつに 分 


% rnf 機 写真の 楽しみ 方① スポッ テ イング 
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けられる。 ひとつは， 写真 技術を 探究して きわめ， 
よりその 機体が 持^ 魅力を 出したり， より 美しい 
シーンと して 捉えたり という， いわ (教会と しての 
芸術 性を 求めた 写真。 いわゆる コンテスト 向きの 
写真を 撮る という 楽しみ 方。 こちらは， センスが 
最大の テクニックと 思う ので， センスな しと 自負 
している 筆者は 説明で きないので 省略 させて いた 
だく。 

もう ひとつは， 雑誌の 国内 ニュース 欄 
で お馴染みの 撮り 方。 それは， 多少の ピン アマは 
許されても ブ レは 許されず （スクープ ものは 除 
外)， 順-光で， しかも できるだけ 纖 で， カラーリ 
ング はもち ろん レジスター ナンバー， シリア ルナ 
ンバ ーな ど 機^: の 素性が ハッ キリ と 読み取れる 写 
真を 撮る ことで ある。 もちろん 撮影して いる 段階 
力ゝら それらの データ カ ヾシ ッ カリ と 写る ように 気^ 
いながら 行なって いる わけ だ。 

多く の 飛行機 写真 ファ ンか  を 始めた ころ か 

ら この 撮り 方を 行なって きている 方 も 多い はず。 
誰でもた いてい は 心 当た りが ある ことと 思う。 エ 
ア ショー 以外の 場所， 普段の 空港 や 基地な どでは 
芸術的 写真 や I 青景 写真 ば 「何 か 雰囲気 がれ 、から」 
という 感じで 場当たり 的には 撮る が， やはり“ 機 


体を 撮る” ことに 力点を 置いて しまう。 

このよう な 写真 撮影を 行なって いる と 知らず 知 
ら ずに 正確な 機体の 素性 （型式な どの 機種 名） が 
知りた くなる。 また， 「あの 機種， この 機体 力 瓶り 
たい」 と 思いを 巡らし， いろいろな 雑誌 や 書籍 (洋 
書な ど） で 資料を 集め 始める。 もちろん ある 程度， 
撮影 活動を している と 空港 や 基地 脇 （撮影 ポ イン 
卜） などで 知り合った 仲間同士で 写真を 見せ あっ 
たりして， さまざまな 噂 話から 切^ 耳の ような-真 
実に 近 い情银 飛来 機 倩 報^ 手に入って くる。 そ 
れらの 資料 や 話から 自分な り に データ を 作り上げ， 
次回からの 撮影に 役立てる。 海外の ス ポッター 団 


さて， スポッ テ イング 撮影を ある 程度 行なつ て 
いて， 多くの 雑誌な どを 読んだり， 仲間同士の 話 
や コレクションの なかに， 自分の 知らな かつた 航 
空 機に 出会う ことが たびたび ある。 そして， さま 
ざまな カラー リングの 旅客 槪 機種 (型式)， 特定 
の^ 限 特定の 機体な どか 瓶り たくなる。 もちろ 
ん 誰でも 最初は， “ 自分で も 撮って みよう" と 思う 
もの。 ときには 报 yx る こと も あるか'  すべてを パ 


体の 会員になる の もよ いだろう。 ちなみに 筆者 も 
その ひとりで ある。 

撮影した 写真は “ たた 撮って おしまい” ではな 
く， 整理 も 行ないたい。 もちろん _ した 餅 斗を 
もとに 撮影した 日付， 空港 や 基地 名， 機種 名 （型 
式） と レジスター ナンバー， シリア ノレナ ^ バーを 
手帳 や ノート （最近 t シ 、。ソ コン か） などに 帳し 
て 保存して レ ゝれ ば， その 時点で スポ ッテ イングを 
行なって いる こと になる。 「自分は スポッ ターでは 
ない」 と 思って いても， 少なからず 同様な 行為を 
行なって いれば， リッパ （？） なス ポッターの 仲 
間 入りで ある。 


ー フエ クト に 済ませる こと はまず 不可能だろう。 
誰よりも 情 幸 技 収集に f 憂れ^ 目的 場所が 海外なら 必 
要な 語学力 も あり， 財力 も 時 問 も 体力 も 何 ひとつ 
心配の 要らない 方なら 問題ないだろう が， まず こ 
のよう な スーパーマン 飛行機 写真 フアン （ス ポッ 
ター） は 存在し ないだろう。 それでも “ あの 機体 
力 1 ■最 りたい， 撮れなくても 写真は 欲しい” と 考え 
た 場合， 仲間の コレクションなら 譲って もらえる 


等 飛行機 写真の 楽しみ 方② フォト •トレー デ イング 


ア メリ カ 空軍 資材 軍団の C-1 41。 順 光真 横の 典型的 スポッ ティ ング 写真。 


ミル デン ホー ルの VC-137Co もっと 真横を 向いて くれる とさ らに 嬉しい ぞ。 

Photo :  Hiroshi  Akasaka 


RAF ホ ニン ト ンの ホーク。 機体が 斜めで スポッ テイ ング 写真と しては やや 難 〇 

Photo :  Hiroshi  Akasaka 


この F-1 4 は 右 向きな のと Bu. No. 部が 影に なって いるの が ちょっと 残念 〇 

Photo :  Hiroshi  Akasaka 

横 田への チヤ ー タ ー 便で 飛ん 
で 来た アメ リカ ン • ト ランス 
エアの B.757-23Ao 日本では 
珍しい 機体を 撮影す るの がス 
ポ ッ テイン グの 醍醐味 0 

Photo :  Hiroshi  Akasaka 

エア バン ド 片手に 飛来を 待 
つ 日本人 ス ポッター。 とき 
には 平日の， それ も 早朝 か 
ら 日暮れまで， 飛行場に 張 
リ 付く こと も ある。 この 道 
をき わめる には 家庭 も 仕事 
も 顧みない 覚 I 吾が 必要 だ。 
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こて) 秋日 本に やって来た An 一 2 を ト レ 
ー デ イングで 入手。 左右の 主 脚;^ 重 
なつて いるのは フオ ト. ト レーディ 
ング における 基本 „ 


ト レー デイ ングで 手に入れた マ リンコの F/A-1 8。 Bu. No •が 尾翼の 影に なって  ト レー デイ ング 写真は 地上での 駐機 または タキ シンクへ 状態が 基本 だが， このよ 

いるのは 致し方ない ところ。  うな スペシャル •マーキング 機な ど 珍しい ものは， その 限りでは ない。 


可會封 生が あるか も 知れない。 しかし， 雑誌な どで 
見た 写真の 入手は， 勝者と 近い （知り合い） 関 
係 にないと 難しい。 

このように 自分で 撮る ことは できない か'  写真 
は 手に入れた いと 考えて し ゝる 人たち か 世界中に 存 
在して いるのは 事実 0 最初は 仲間同士で 見せ あい, 
譲り合って いた ことが， いつしか 飛行機 写真 ファ 
ン の; [舌 動! の ひとつと して 成り立って きた。 それ 力 气 
フォト •トレ ー デイ ング （Photo  Trading) であ 
る。 これ も， スポッ テ イング 同様に 海外て 始まっ 
たもので ある。 実際に 行なって いる 人たち を トレ 
ー ダ ー (Trader) という。 発祥地が どこ だかは 不 
明 だが， 海外では 盛んに 行なわれ ている。 

考えてみれば， 日本 だけで も 空港， 飛行場， 基 
池 ヘリ ポー トが 150 力 所 近く 存在して いる。 大手 
国内 エアラインは， ある 程度は 各地の 空港に 飛来 
している し， 自衛隊 機 も 同様で ある。 しかし， 口 
一カ ル 路線 や アメリカ 軍を はじめ 外国 戰 海外 
チャーター， 特別機な どは， その 場に 居合わせた 
り 見当を つけて わざわざ 出掛けなければ， 撮る こ 
とはで きない。 これが 全世界と もなる と， もう 個 
人の 範疇では 対処で きない こと は 説明す るまで も 
ない。 

では， フォト. トレー デイ ングは どこで 行なっ 
ている のだろう か。 国内 外を 見ても その ほとんど 
は， 個人的に 行なって いる 場合が 多く， ロコミが 
ほとんど。 '海外の ファンが'， ごくた まに 日本 _ 
誌に “ フォト. トレー デ イングを 行ないたい” と 
いう 告知を 掲載して いる こと も ある。 さらに， 最 
近は イ ンター ネッ ト でも それらの 情報が 多数 掲載 
されて いるよう だ。 

また， エアライン •ファンを 対 ^ とした 「ワー 
ルド • コンベンション 大会」 なる 集会 も 年に 1 度 
開催 さ tU 会場では 盛んに フォト •ト レー デイン 
グを 行なって いると 聞く。 なお， 開催 場所な どは 
スポッ ター 団体の 会報な どで 発表され る。 

では， フォト- トレー デイ ングを 行なって みた 


いと 考えて いる 方々 のために， 世界的に 通用して 
いる ルールを 簡単に 紹介 しよう。 

まず， 同数の 物々 交換が 原則で 売買では ない。 
次に， ブリント 写真では なく， スライド （ポジ フ 
イルム)。 デューブ •スライド （複写） は 論外。 あ 
く まで も 生 スライド。 写真の 原則で も ある 順 光の 
こと。 そして， 最大の ルールは， かならず 機体の 
難 位置で ある こと。 できれ (教^ 聯 の メイン サ 
イ ドで ある 左側。 真横の 基準は， 左右の メイン ギ 
ア （主 脚） が 重なって いる こと。 “ 見た目が いい か 
ら”， “ この アン グ ノい” カッコい いから”， “ スクープ 
もの だから” といった 撮影者の 思い入れは 通用し 
ない。 真横で も タイヤが 芝生の 目で 隠れて いたり， 
障害物 （ロープ や 柵， 厳密には グラウン ドク ノ ト~ 
も 対象） が 写し 込まれて いると 価値が 下がっ たり， 
認められない。 スペシャル •マーキング などは， 
数枚の 組 スライ ドと なる 場合 も あるが， あくまで 
も 真横が メイン •スライド。 使用 スライ ドは， KM 
または KR フジと いった フイ ルムの 銘柄す 旨 定や使 
用 レ ンズは 50mm)t 守と いった 細かし ゝノい 一; 存在 
する こと も 注意して ほしい。 

国内 間で， フォト. トレー デイ ングを 行なって 
いる 方々 もい るよう だが， ここでは， 海外の トレ 
ー ダーと 実際に 行なう こ とと なった 場合の 注意を 
書く  0 まず， 自分の 写真 分野が エアライン や 自衛 
限 アメリカ 軍な ど ハッ キリ させて おく ことが 必 
要。 とく に 海外からの 依頼が あった 場合には じつ 
に 重要と なる。 相手は， 日本と いう アジアの 国 だ 
から， アジアの 航空機は すべて 人手で きる だろう 
と 考える からで ある。 自分の 持ち駒 （スライド） 
(シ ヽッ キリ と 掲示し よう。 

フォト. トレー デイ ン グカゝ 城^した 場合， 自分 
もしく は 相手から スライ ドを 送る こと も 決めよう。 
原則に した か〜、 スライ ド 1 点に つき 1 点の 物々 交 
換。 自分 か 要らない と 思う スライドは ただちに 返 
却す る。 相手から 先に 送って きた 場合は， 送って 
きた 同数の スライドを 送る こと。 自分 か> 手に入れ 


た 数 だけ 相手 も 手に入れて 返却して くる。 特定の 
機体な ど リクエストして くる 場合 も あるので， 撮 
影が 難しい ものなら 一度は 断る ように。 あとで 撮 
影が できた ら 改めて 返事を 送ろう。 多数の 人々 と 
長期的に トレ ー デイ ングを 行なって いる といろ い 
ろな 機体を 集められ るが， やはり こち. らは 日本 0 
撮影 対象が どうしても 限られる ので， ムリを しな 
い 程度で 行なって ほしい。 もちろん， 相互の 信頼 
関係で 行なう の だから， 第三者に 譲ったり， 販売 ^ 
不正 使用な どは 厳禁で ある。 そして， もし 相手の 
国に 行く 機会が あった ら 訪ねて みよう。 相手が 来 
日した ときには， ガイドを する の もよ いだろう。 

フォト. トレー デイ ング ではない 力气 海外の 航 
空 専門書 店 や 航空 グッズ 専門店な ど， いわゆる 航 
空 機 フアンが 集って いる ショップ などでは， スラ 
イ ドを 販売して いる 場合 も ある。 生 も あれば デュ 
ーブも あるが， フォト • トレー デイ ング はどう も 
苦手と 思う 人 向け かも 知れない。 残念ながら 国内 
には， それら スライド 販売を 扱って いる ショ ッブ 
は 存在して いない。 

最後に， よく 出版社 （編集部） などに 「掲載 写 
真を 譲って ほしい， お金は どれく らい 掛かる のか」 
という 問い合わせが 多数 あると 聞く。 ほかの 出版 
ネ土や テレビ， 新聞社と いった マスコミな どか mi 
目的で 使用す る 場合な どは， それらに 対して 貸 出 
を 行なう が； 明らかに 個人的な コレクション のた 
めの 要望には 応えて いない。 写真には 撮影者の 所 
飄 版権が あるから だ。 報道機関への 貸 出で も 
撮影者 力嗜 15外 者で ある 場合は， 撮影者へ 告知す る 
配 傲を 行なって いる。 

なお， 会報に 掲載され た 写真を 販売して いる 団 
体 も 存在して いるが， これは 違法行為。 会員の 写 
真， それ も 複写 だか ら 会に 版権が あ ると いう 解釈 
なのだろう が， 注意したい 事項で ある。 

では， 皆さん マナーを 守って “ 清く， 正しく， 
健全な” （？） 飛行機 写真を 撮って 下さい 0 飛行場 

奎 いま しょう。 


98 年 7 月， 横 田 基地に 飛来した 
オーストラリア 空軍の F-18A を 
500mni で 狙う。 久 々の ビッ グな外 
来 機に， 飛行機 写真 フアンは 色 
めき たった。 


飛行機 写真 国内 •海外 撮影 事  1W 

文/写真： 赤 坂 博 


エア シヨ ー 以外のと き に 飛行機の 撮影を したい 
の だが， どこへ 行けば よい か？ この 質問に 答え 
るのは 案外！！ しい。 ひと 言で 飛行機 写真と いって 
も 多岐に わたり， 撮りたい 絵 も 撮影者に よって さ 
まざまで ある。 また， いわゆる 趣 地 ガイドな どで 
公には 紹介で きない ポイントが あったり， 奥歯に 
物の 挟まった ような 書き方し かで きない ことが 多 
い 。とく に 海外では， 物理的に 捕^ 可能： いつで 
も 誰でも 撮影 可能， とはいかない ので， 要するに 
紹介で きる か， できない かの 線 引き か 攤 しいので 
ぁる 0 

そこで 今回は， 日本と アメリカを 中心とした 軍 
用 基地で， 外から 写真を 撮影す るた めの 注意点と， 
撮影 環境 》 若 千め 歴史を 紹介し， これから 撮影に 
出掛ける 方の ための 簡単な ガイドと したい。 その 
ため， “ 撮影で きない” こと も 情報の ひとつと 考え 
て， あえて 言纖 させて いただいた。 なお， 個々 の 
飛行 ^場 について u あそこの 角を まがって， どこ そ 
この 標識の 横で 何 mm” 的な ガイ ドを する ことは あ 
まりに も 膨大な 量に なり 難しい。 また 実際に どこ 
かを 訪れて 確実に 撮影を したいの なら， 自分自身 
での 情報 収集は 必頌 である， と 筆者な りに 考えて い 
るので ごく 基本的な 言碰 のみと させて いただいた。 

_ で (シ、° ソ コン：^^ 及して， こうした 彳青 報を 
入手し やすく なった ので， 普段から ネッ ト ワーク 
に 加わっ て 情報 交換す る こと も 必要であろう。 世 
界 各国を 網羅した 撮影 ガイ ドの よう な サイト も， 


もしかしたら 存在す るの かもしれ ないか'  今まで 
のと ころ 筆者は 5鶴 忍して いない。 いずれ そうした 
サイトが 登場したら， 紹介して みたい。 

それにしても， ここ 数年で なんと 飛行機の 撮り 
づら く なった ことだろう。 この 10 年間 飛行機 写真 
にと って ブラスの 変化と いった ら 撮影 器材の 進歩 
と インター ネッ トの 普及 だけでは ないかと 思える 
が， それでも 撮りたい のか V ニアの 悲し さで ある。 

それでは 日 本国 内の 事情から 見て いこう。 

なお， あらかじめ 非常に 重要な 情報を ひとつ。 

9 脾 12 月 現在 ^ ア メリ カ 全軍は THREAT  CON¬ 
DITION  (スレート • コンデ イシ ヨン） と 呼ばれ 
る， 警戒 態勢が' 最上 位の A  (アルファ） 状態に あ 
り， きわめて 厳しい 替備 体制を 敷いて いる。 厚木 
の オーブン ハウス， 「WINGS98」 の キャンセル も 
このためで， 当然， 基地 外からの 撮影は 難しくな 
ってい る。 悪い ことに 替戒の 対象が テロで あるた 
めに， この 状態が いったい いつ 終息す るの かメド 
も 立たない。 米軍 基地で 外から （もちろん 中で も） 
捕^し ようと するとき， とくに アメリカ 本国では 
注意が 必 M である 0 

国内 

日本国内の 基地/空港で， 外からの 撮影 か 法に 
反する ところは なく， また， 撮影 か 完全に 不可能 
なと ころも ほとんどない。 硫黄 島な どは 極端な 例 


外で ある。 あとは そこまで 出掛ける 労力と， 得ら 
れる 写真が 釣り合う かどう か， である。 筆者の 感 
覚で は， 最も 撮りに くいのは 三 沢 岩 国， 芦屋， 
那顆 といった ところ か。 

詳細な ガイドは 『航空 フアン』 誌に 連載され て 
いた 「基地/空 潮最影 ガイド」 ご覧に なって いた 
だく のがべ スト。 また， ガイ ドで 取り 上げられな 
いところ でも， 撮影で きる 可 制 生は ある。 むしろ， 
撮影に 来る 人が 少ない 小さな 麵 で， 案外 自由に 
撮影で き， 面白い 写真が 撮れる 場合 も ある。 

撮影に 際して は， 車を 停める ところ， 飛行機を 
待つ 場所で も 充分 注意して， 年々 減少す る 貴重な 
撮影 ポイント を 守って ほしい。 他人の 家の 軒先に 
駐車したり， 大 音響で エア バンドを 聞く， とい っ 
た 行為は 非常識 0 絶対 謹まなければ ならない。 

日本国内では 撮影 禁止の 標識を 空港， 基地の 措！ 
辺で ほとんど 見掛けない が， 警備員， もしくは 簪 
官 から 職務® 問を 受ける ことがある。 この場合は， 
自分の 目的を はっきり 告げ， もし 退去を 命じられ 
た ら 速やかに 応 じる と 同時に， 撮影 可能な 場所を 
尋ねて みると よい。 もちろん それは 私有地 _ 
の 周辺に ある 防衛施設庁 所有の 国有地な どの 立ち 
入り 制限 場所では ない ことが 大前提と なる。 撮影 
ボイ ント について は 可能な 限り 情報 _ をして， 

常 日ごろの アッ ブ デート か 邪レ だか'  既成の ボイ 
ント に 捕らわれない^: な 発想が より よい 写真を 
撮影す るう えでは 大切な 条件に なること も 言う ま 


写真が 撮 り やすい こと では 定評の ある 新田 原で 捉えた F-i 5DJ の 降り。 

Photo :  Takashi  Hashimoto 


近年 撮影 環境が 悪くな りつつ ある 厚木基地 0  CVW- 彌を 撮るなら ここ。 

Photo :  Takashi  Hashimoto 
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96^1 月， 残雪の 残る 横 田に 飛来した VF-154 の F-14A を 500mm で。 ご覧の ように バックが か  Photo :  Takashi  Hashimoto 

な りうる さい。 横 田への こう した 外来 機は 減少 傾向に あり， 寂しい 限り。 


でもない。 

国内の 主な 基地を ビック アップし， 北から 概観 
していく と， まず， 北海道は とくに 民 問 機を 中心 
とした 美しい 写真 力 Wi る划^ だと 言える。 背景 
の« がし やすい こと， 自然が 多く 残って おり 四 
季の 変化を 写真に 取り込み やすい こと， などは 北 
海道の 飛行場 全般に 共通し た 特徴 0 
千歳は この 1〇¥で 空港が 大き く讎 された にも 
かかわ ら ず， 未だに 撮影 可能な ポ イン トが 残され 
た 貴重な 場所と いえる 0 北海道で 戦跡 機^ t 影で 
きる のは， エア ショーな ど 特別な 場合を 除けば こ 
こだけ である。 毎年 秋には 日米 共同 演習が 行なわ 
tu 米軍 麵機 部^の 展開が 恒例と なって いるの 
で， そのころ が 千歳に 出掛ける 好機だろう。 

三 沢は 以前 か ら 捕^の 難 しい こと で 有名 な 基地 0 
基地の 外から は ほとんど 限 られた アングルで しか 
g する ことができな いため， お にも フ ォト 
ジ ェニックとは いいがたい。 しかし 35FW の F-16 
が 駐留して いる ほか， F-4， F-1 から 民間 機まで， 
飛行機の 麵は 多い。 また， 米軍 関係の 外来 も RC 
-135S など ミ ス テリ アスな 機体が 多く， 在韓米軍 や 
フェリ ーの 途中で 立ち寄る 機体な ど， 米軍 機ファ 
ン には 非常に 魅力的な 飛行場と 言える。 なお， 最 
低で も 300mm の レ ンズが 必要で あ る こと， 海^ 觉い 
ため シー フォグが で やすい こと も 付け加えて おき 
たい。 

先が 見えて き た T-2 を 撮影で き る 松 島 比 比較的 
写真に 変化の つけ やすい 基地 0 しかし， やはり シ 
ー フォグが 最大の 障害で ある。 こればかりは 天気 
予報 も およばない ので 泣かされる。 また， 基地の 
周囲は ほとんどが 農地に なって いるので， 行動に 
は 充分 注意 し 将来の F-2BSci 備に 備えて 環境 保全に 
努めたい。 

小 松は 名物だった タキ シングの ポ イン トが 失わ 
tU さ らに F-4^s’ いなく なって しまった。 いまでも 
着陸の 写真を 撮影す るのに は 支障な く， 戦 技 競技 
会 開催 時には 多くの 写真 マニア か 勃れ るが， ユニ 
ークな 写真を 撮影す るのは 難-しい。 

同様に， あるいは 小 松 レ: Lh に 撮影が 難しくな っ 
てし まった 基地と して 百 里を 挙げなくて はなら な 
い。 し 力、 も デよ しい ことに， これには われわれ マニ 
アの 行動が 深く 関わって いる。 飛行場の 周辺^ 堪 
地 反^ 相 H の 農地で あ る ことを， マニアが’ あ まりに 
も 理解して いなかった。 現在で も いくつかの 踰衫 
ポイントが 残されて いるが， とくに タキ シングは 
非常に 撮りに くく なって しまつた 。最近^ いくつ 


かの 基地 周辺の ポイントで， 個人的， あるいは 有 
志の 人た ちに よる ゴミ 回収な どの 動き が あ るのは 
非常に 4 强 レ 、ことで あり， こうした 動き が 大きく 
なって， いつの 日 か 百 里に 撮影 ポイント カ强 って 
く る ことを 願わずに はいられない。 

横 田， 厚木 入 問の 首都圏の 3 大 基地に ついて 
も， 当然の こと ながら 撮影 ポ イン トの 減少 傾向は 
否めない 0 

最も 撮影が It しく なった のは 横 田では ないだ ろ 
うか？  戦闘機 クラスの 着陸では 500mm^ ない と 真 
横の 撮影 さえ 難しく なって しまった。 タキ シング 
についても， 背景が# 常にうる さく， 望^； 果と 
相 まって クリアな 絵が 得に くいう え， フェンスの 
内側に 植樹が 施された ので アン グル も 限定され る 
ようになって しまった。 しかも 横 田に おいては 前 
提 となる 外来 機の 飛来 数が 極端に 減って おり， 外 
来 ノート に 毎日 書き込め たのは いつの こ とやら， 

9 脾の 外来 機 中， 最も 注目 された のが RAAF の F- 
18, 次いで RAF の ニ ムロッ ドと きて はなんだ か I 青 
けない。 横 田の 長所は 週末に クロス カント リー (遠 
乗りの 航法 訓練） で やってくる 卿翊 機の 外来が 多 
いこと で， 現在では その 7 割以 上 が 岩 国から やっ 
て 来る、 海兵隊の 機体で ある。 金曜日から 日曜日に 
かけて 岩 国一 横 田一 三 沢一 厚木ー オー サン— 岩 国 
というよ うな パターンで 飛ぶ ことが 多い ので （横 
田と 厚木は 順 不同)， たと え ば 土曜日に 横 田に 降り 
た 海兵隊の 機体を 日曜日には 厚木で もう 一度 撮影 
できて しまった りする。 ある 程度 パターンの 推測 
がで き， また 週末の ことなので， 勤め人に とって 
は 非常に ありがたい。 

ほかに 横 田の 特徴と して， ア メリ カ および 韓国 
の 大統領が 来日す る 前後な ど テロが 懸念され ると 
きに 警備が 極端に 厳しくなる ことがある。 このよ 
うなと き は 警官が 基地の 阇 囲を 取り 囲み， 

問を 受けずに はポ イン トに たどり 着けない くらい 
だが \ きちんとした 説明 さえ すれば， 写真 撮影 自 
体を とがめられる ことは ないよう だ。 營察 として 
も 写 •真 撮影者を 取り締まる ことが 目的では ない と 
いう ことだろう。 とくに アメリカ 大統領の 来日 中， 
VC-25 が 横 田で ス タン バイして い る 場合は 警察 も 
マニア も 大変で ある。 最後に， かつて 横 田の 名物 
ポイント だった デルタの 国有地は， 立ち入り か 激 
認 されて いた もので あり， オウム 事件 以降 完全に 立 
ち 入り 禁止と なって しまった こと も 付け加えたい。 

厚木 も 植樹に よって タキ シングの 撮影が 難しく 
なって しまったが， 着陸に ついては 戦闘機 クラス 


が 200nm®t か ら 撮影 可能で あ り 恵まれて おり， 空 
母 キティ ホークの 入港 中は cvw-奶 所属 機を 撮影 
できる。 海軍 機は 民 P 翊幾や 自衛隊とは ひと 味 違っ 
た 飛び 方を する ことがある ので， 経験と 勘を 働か 
せれ (雜 力感の ある ユニークな 写真 力 Wt る。 ただ 
し， CVW-51 幾は 週末には ほとんど 飛ばない ので， 
平日に あま り 時間を 割かずに 数を 撮りたい 人は， 
空母 か婦港 するとき， もしくは 出港 前の 飛行が 盛 
んな ときを 狙う のがよ いだろう。 その あたりは 普 
段からの 情報 収集が ものを いう。 また， 厚木は 撮 
影 ポイント 付近の 駐車場 所 か 艰 られ ており， とく 
に 空母 帰港 時な どは 非常に 混雑す る。 何人 かで 出 
掛ける 際には 車の 台数を 減らす 工夫を ぜひとも お 
願いしたい。 

入 間の 撮影 環境は この 10 年間 ほ とんと 焚 化ない 
が， 撮影ポ イン ト 周辺の 駐車場 所が 少ない こ とが 
ネック と言える。 R/W17 午前 側 ポイント には 雛段 
ま であるが ，レ 、かんせん 車で 近づく のか 攤し い。 
ここでは ゴ ミの 収拾な どもされ ており， 地元 マニ 
アの 気遣 レ 、の ほ どが う かがえ る。 残り 少ない T-33 
の 撮影に 訪れる 際には 皆で ぜひ 協力 していた だき 
たい。 撮影は T - 33 クラスで も 200nrn^J 度の レンズ 
から， しかも タキ シング カ 瓶れ るか'  ノゞッ クの^ 
理が 重要で， しかも かなり 難しい といえる。 

東海地方で 比 浜 松への E-767 の 配備で 被写体が 
増えた のが 明るい ニュース。 ただし， これによ っ 
て 基地 祭が 北 基地で 行なわれる ことにな り， 逆光 
になって しまった。 

岐阜は ユニークな 被写体が 多く， なにし ろ 現 時 
点で F - 2 の 撮影が でき るのは， ここと づ啾だ けで あ 
る。 R/W が ほとんど 変わらず， 一日中 順 光で あ 
り， い レンズで 着陸の 撮影が 可能。 それ 
はとり も 直さず， ステレオ タイプな 写真を 生み出 
す 要因 ともなって いるが， ほかに 基地ら しい 基地 
のない， 中部， 関西 地方の 人に とっては 貴重な 場 
所で ある 0 

岩 国は 三 沢と 並んで， あるいは それ 以上に 撮影 
の 難しし ゝ継 として 知られて きた。 飛行機が 年々 
小さく， 高性能 （高い/ 旋回 半径が 小さ い/) 
になって いく 流れに， 高性能の 望遠 レンズで 立ち 
向かう マニアの 姿の 典型が こ こに ある。 500mm を標 
準 レンズと する この 基地は， 初心者に 向いて いる 
とは とてもい えない が'， ダイナミックな シヨ ット 
を ものに でき る 可能 I 生が ある。 

築城は タキ シングが J： は 効 消 I い レンズで， 300mm 
程度 あれ が 撮影で きる。 ポイントは 限られ 
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飛行機 写真を 撮って いるなら一 度は 行きたい “聖 地” ネ リス。 ロケーション， いくら ネ リス だからと言って やみくもに 出掛けても ダメ〇 演習 時で あれば， 
飛行 数の 多 さな ど 抜群の 環境に ある。 そこで F-1 6 を 500mm で 捉えた。  このような ヨーロッパ 馬主 留の 機体 もものに できる。 情報 収集は 念入りに。 


ている が， F-1 を 撮影す るには ここと 三 沢し かない 
ので， その 点では 比較に ならない ほど 撮り やすい。 

新田 原は 写真の 撮り やすい 基地と して 知られて 
きたが， その 環境は 今 も 変わりない。 現在 ^  F-4 が 
所属して いるのは ここと 三 沢 》 百 里， 那賴 だけで 
ある ことを 考える と， その 貴重 度は さらに 高い。 
レンズは できれば 400mm^ 欲しい。 また， 例年 秋に 
行1 なわれ る こ この エア シ ョーは 内容の 濃 さで 定評 
が ある。 

那摒 はす 膨が 難しい 基地と して 知られて きた。 
現状では R/W36CO ときに F-4 の 着陸が 500mm でよ 
うやく 膨 できる といった ところ だか'  ター ミナ 
ルの 移設に よって 新しい 撮影 ポ イン トが 生まれる 
可能性が ある。 もちろん ターミナルが オーブンし 
て， デッ キに 上がって 初めて 撮影 可能 かどう かが 
確認され る わけ だが， 第 30 娜行隊 の F-4 を 撮影で 
きる ようになる とすれば 非常に 魅力的 だ。 

嘉手納 は 日 本の マニア に とっては 大き な 意味の 
ある 基地 だ。 撮影 ポイントの 環境は ほとんど 変化 
ない が， この 1W で 被写体が 随分 減って しま っ 
た。 SR-71 の 撤退を はじめと して 多くの 機種が 姿 
を 消し， 外来の 駐機 場所 も 変わった ため， とくに 
タキ シングを 撮影す る 機会は 減った。 しかし， 極 
東の キース トーンと しての 嘉手納 の 重要性は 変わ 
ら ず， それを 反映して， アジア や 中東へ 展開す る 
米軍の 中継 地と して 使用され る こ とが 多く なって 
きた。 写真の^ は 短い レンズから 長 玉まで 遠 尺 
の麵も 広い。 州 繩の 天候は， 台風の 心配を 除け 
ば 夏が いいの だが， 韓国 および 日本との 演習が 行 
なわれ る 秋に は 外来 機の 撮影 チヤ ンスか 增 える だ 
ろぅ。 

タメ  U* 

日本国内での 撮影に 飽き 足らず， 海外にまで 足 
を 延ばそう という 人に とって， 最も 行き やすいの 
が 了 メリ カで あろうと 思われる。 こころ 置きな く 
撮影した いのなら エア ショーへ 行く のがべ スト だ 
が， 日權 内での 撮影の よう に 気楽に と はいかな 
いまでも， 外 撮り も 不^能とは いえない。 以下 ア 
メリ カで 撮^す る 際の 知って おく べき 点を 挙げて 
ぉく。 

1 •撮影 そのものは， 基本的に 違法では ない。 ただ 
し， “No  Photograph” 等の 標識の あると ころ， そ 
も そ もが 立ち入り 禁止の 場所は この 限り ではない。 

2  .基地の フェンスに そって 走る 道が“ 基地の 外側” 


であるとは 限らない。 基地の 敕池 内を 公道が 貫通 
している こと も 多い。 

3 •撮影は 可能， しかし 駐車は 禁止。 撮影 可能な ポ 
イン トは 公道 沿いに ある ことが 多く， 当然 このよ 
うな 状況 も ある。 このような 場合， たいてい その 
付近は “ 飛行機 見物の 車が よく 駐 まっている とこ 
ろ” として 瞀 察に マークされ ており， あっとい う 
間 (ン マト カ ー やってく る。 あるいは“ No  Parking” 
が“  No  Photograph” の 単なる 婉曲 表現で， 基地 
から 警察に 連^ 各が’ いってし まう こと も ある。 

4  •レ ンズは 基地の 外から 戦闘機を 撮影す るの なら， 
500rmn を 持っべき。 最低で も 300mm は 必要。 

5 .エア バン ドは 必要。 聞く こと は 違法では ないか' 
当然 替備の 人 問 等に 与える 印象は 悪くなる。 ちな 
みに 英語では SCANNER  (スキ ヤナー) と 言い， 
エア バンでは 通じない 0 

6 •時節を わきまえる。 先に 記した ように， 米軍に 
は瞀戒 態勢に ランクが あり， それが 高い ときには 
非常に 厳しい 警備を 敷く ため， 普段なら 問題な く 
撮影で きる 場所で も 退去 させられたり， 場合によ 
っては それ以上の こと も 起こ りうる。 過去には 湾 
岸 戦争， リ ビア 空爆 時な どに THREAT  C0NDI- 
TION が 上がっ たこと が ある。 現時点 （9 脾 12 月） 
では 9脾 8 月 20 日に アフガニスタンと スーダンの 
テロ組^の 扼点を 空爆した ときから “A” の扰 態に 
なった ままで あり， その後の イラク 情勢な ども 相 
まって， いっ 平常の 扰態に 戻る のか 見当 もっかな 
い。 こうした 時期に 外から 撮影す るのは もちろん 
大きな リスクが あり， 確実に 収穫 か 落ちる だけで 
なく， 面倒な ことに もな り かねないので 自重が 必 
要。 日本に いると， 米軍が どのような 状況に ある 
か 忘れて し まいが ちな ので 気をっけよう。 

7 •先に 述べた ように， 基地の 外で 雅^して いると， 
様々 な 理由に よ って 警官 や MBCJ 職務質問を 受ける 
ことがある。 相手は 基地の 警官， ロー カルシ ェリ 
フ， ハイウェイ パト ロール， 場所に よっては ボー 
ダーノ ヽ 。トロー ノレの こと も ある 0 聰^ 質 f 街の 目的 も 
さまざま なので， まず それを 理解す る ことが’ 先決 
である。 自分の いるの が 日本では ない ことを 忘れ 
ずに， くれぐれも 誤解を まねく ような 行動を とら 
ない こと。 自分の 意図を はっきり 説明し， ID はす 
く、' 示せる ように 携帯す る こと。 一 _ ち 退きを 命 
じられ たら 食い 下 か〃 らな いこと。 

次に， アメリカの 哉 他に っいて 見て いきたい か' 
なにしろ 数が 多い ので， 日本から 行き やすい， も 
しく は 有名な 基地を かいつまんで いく ことと する。 


まず， どこよりも 行き やすいのは 西海岸の 砂、 漠 
地帯の 基地で あろうと 思われる。 これは 外からの 
撮影が 可能な 基地が 集中して いる ことと， なによ 
り 天候が 安定して いるた めだが；  7， 8 年 前に 比 
ぺて ，とく に 戦闘機の 基地は 東海岸に その 重点を 
置く ようになって しまい， 西海岸には 少なくな っ 
てし まった。 

ひと 昔 前で あれば ロサ ンゼ ルス か ら入っ て マー 
チ， ジョージ， ネ リス， ルーク， ユマ， エルセン 
トロ， ミラマ ー， エルトロと 回って 10 日では 足り 
なかった が， それ も 今は 昔。 照りつ ける 砂、 漠の太 
陽を 避けて， ジョシュア ツリーの 木陰で 一日中 F- 
4 の エンジン 音を 聞いて 過ごした ころが 御よう で 
ある （ちなみに ジョージ， エルトロは 閉鎖， ミラ 
マーから は 海軍 か 寸故 退 してし まった)。 

誰が 砰ん だか， ネ リスは 聖地 だそう である。 こ 
の 言葉は， マニアから 見た ネ リスを 簡潔， 的確に 
表現した もので， 感心 させられる。 確かに ネ リス 
Oh に 写真の 撮れる 基地を 筆者は 知らない。 しか 
も， はやりの ラスベガスの 郊外に あり， 成 田から 
の 直行便が 就航 （もちろん ラスベガス. マッキ ャ 
ランに） した 現在では， 下手な 国内の 基地よりも 
行き やすいと さえ 言える かもしれ ない。 なにしろ 
ラスベガスの 街から 車で 3盼 ほどのと ころに ある 
ので， 万が一 休 当に 珍しい が） 悪天候 だったり 
しても 暇つ ぶしには こと 欠かない （ちなみに 1 月 
から 3 月は 雨季)。 

ネ リスの R/W は 平行 2 本 >  03/21 で， 写真 力囉 
り やすいのは 21 側。 ここは 以前， 砂漠の なかに， 
腰の 高さ ほ どの 栅^ 伸びて いる だけ， それ もとこ 
ろ どころ で 破けて いると いう， 今では 信じられな 
いような おおらかな 場所だった。 そのころ でも 外 
での 写真 撮影を と がめ られた という 話は 聞いた こ 
とがなかった が， 最近では 基地 警察が やってくる 
こと もま まある よう なのて，， THREAT  C0NDI- 
TI0N の 高 I  € では ある® 吾 力^^ かもし 
れ ない。 

92 年に それまでの 外側を 大きく 囲む かたち 
で 現在の 柵^で きて 撮影し にく  く なって しまった 
が， いまでも 戦闘機の 着陸が 300mm で 撮影で きる。 
もちろん， さらに 長い レンズが あれ (丈 有利になる 
のは 言うまでもない。 また ネリ ス (幻 票 高が 高い の 
で， とく に 爆 装した 機体な どは かなり 低し ゝ 離！^ を 
見せて く れるこ とが あり， 300mm でも 充分に 撮影 可 
能で ある。 逆に R/ W03 の 着陸は かな り 撮りに く 
い。 以前から 撮りに くかった の だが， 基地の フエ 
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エルセン ト ロで 捉えた F/A-1 8。 ここでは 外から こう した 大 迫力の 
タキ シングを 狙える。 ただし， 熱く なって 警備 要員の 世話になら 
ぬよう， 行動は ほどほどに。 


ミステリアスな RC-135W。 ス ポッター 天国， イギリスは ミル デン ホー ルでの ショット。 


ンス ぎりぎりまで 民家 や 廃材 置き場な どが できて 
しまい， 思い どおりに 動け なくなった うえ， F-16 
や F/ A-18C0 よう な 機体は 小 回 りを してし まし 、ほと 
んど 腹を 見せられて しまう。 若11 F の 救いは， 演習 
中な ど 離 発着の 多い ときに， マッ キャ ラン 国際 空 
港の トラフ イッ ク とのから みを 嫌う 管制の 事情で， 
多少の 北風なら ば'^ は R/WO ふ リカバリーには 
R/W21 を 使用す る 傾向が ある ことだろう。 

ネリ スでの 撮影で より 収穫を 揚げる ためには， 
その フライトの パターンを 摑 むこと と， エア バン 
ド か 絶対に 必要で ある。 地元に 所属す る 57WG だ 
けで も  F-15C/D， F-15E,  F-16C/D  (今どき 貴 
重な アグ レッサー 迷彩 も あり）， A-10, さらには サ 
ン ダーノ マーズ と 種類 も 数 も 豊富 だが， ネリ スの醍 
蝴 I 味は なんと いっても GREEN  FLAG,  RED 
FLAG<7) 演習 だとい えよう。 これ も 近年の 緊縮 財 
政に よって 年間の 回数が 減って しまったので， 気 
まぐれに 行ったら やって いた， という もので もな 
く なって しまい， この タイミングを 摑 むこと がな 
により 重要と なる。 

GREEN  FLAG は 通常の RED  FLAG をよ 
り 実戦 的な 形態で 行なう も ので， 電子 戦 関係の 機 
体の 参加が 多 くな り， ま た 実弾の 使用量 も 増す と 
いわれて いる。 この 数年は， アメリカ 会計年度の 
初め， 秋に RED  FLAG, 年明けに RED  FLAG, 
ほとんど 間を おかずに 続けて GREEN  FLAG， 夏 
に COALITION  FLAG と 呼ばれる， 多国籍 型 
RED  FLAG が あって 1 年度を 終える の^ 领例 にな 
っ ている。 これは もちろん 保証の 限りでは なぐ 
98^ 秋の RED  FLAG  (RED  FLAG，99 一  1) ( まイ 
ラク 情勢に よって キャンセルされ ている。 

ちなみに ひとつの、 演習は， RED  FLAG は 4 週 
間， GREEN  FLAG なら 6 週間 行なわれる のが 通 
例で， 各々 2 週間 単位の ピリオドで 溝 成され ピ 
リオ ドに よって 参加 機も轩 入れ替わる。 かつて， 
ネリ スの ホームページに 演習の 開催 予定が 丸々 1 
年分 掲載され て 話題に なった ことがあっ たが， さ 
すか  1こ 出し 過 ぎだっ たの だろ う， いま では アクセ 
ス できな く なって しまった。 なお 12 月 現在 》 99 年 
には RED  FLAG が 1 月， 8 月， GREEN  FLAG 
が 3， 4 月に 実施され る 予定には なって いる。 

、演習の 内容 も 湾岸戦争を はさ んで 多少 変化した 
といえるだろう。 マニアに とって 一番の 問題は か 
つて は 午前， 午後 1 回ず つの フ ライト だっ たのが， 
午後 1 回， 夜 1 回の 形態が 多く なった ことで ある。 
この パターン だと 着陸が 撮影で き るのは 光線 状態 


が’ 惡 いとき 1 回 だけと なって しまう。 参加 機 数 も 
減少 気脒 で， かつては リ カバ リ ー時には 西の 空に 
蚊柱の ように 戦 岡 機 か 僻れ て， 管制官は 瓶す る 
のでは ないか と 思える ほどし ゃぺり 続けて いた も 
の だか'  いまでは リ カバリーの 真っ最中に フイ ル 
ムを 交換す る 余裕が ある ほ ど だ。 

RED  FLAG 以外の 撮影 チ ヤンスと して 比 隔年 
で 行なわれる コンペ GUN  SMOKE も 有名。 前 
回から 形式が 変わっ て 撮影 チヤ ンスは 着陸と nm 
か U 回ず つに なって しまった。 98 年は あえなく キ 
ヤン セルと なって しまい， 次は 2000 年. である 〇ま 
た， 年 問 約 10 回， 各々 10 日 問 ほどの 日程で 実施 さ 
れ る， AIR  WARRIOR (エア ウォー リア） と11 乎 (尤 
れる 陸軍との 共同、 演習には 通常 2 個 飛行隊が 参加 
(空軍 機とは 限らない)， RED  FLAG 等とは まっ 
たく 別の パターンで フライ ト する。 

このよう に 演習 時には 大変 賑やかな ネリ スだ が， 
それ 以外は 一転して 静かな 基地に 変わって しまう。 
ラスベガス とその 周辺は この 10 年で 本当に 変化し 
た。 “ アメリカで 最も 変化して いる 街” と言われる 
の も 頷ける。 街は 急速に 拡大し， 半年 留守に する 
と， 新しい カジノが 建って いる。 そうした f 鹿れ の 
なか， 広大な fCl 也と 空域を 誇る ネリ ス でさえ， 満 
足の いく 演習場とは 言えな く なって きている よう 
で， さら に 広大で ネ リスと 同等の クオリティ ーが 
ある アラスカでの、 i 斑 習 (COPE  THUNDER) か 々 
年々 その 規模を 大きく している ようで ある。 

ネリ スの ほかに 西海岸 といえば 思い付く のは エ 
ド ワーズた、 が， 容易に 想像が つくよう に 外からの 
撮影は まったく 不可能。 ただし 基地 内に ある NASA 
の 基地 ^ ドライデン は 一般！ 旬 けの 見学 ツアーを 実 
施して おり， 誰でも 参加で きる 0 ツアーは 予約が 
必要で， 月曜〜 金1 曜 までの 祝日 と スペース シヤト 
ル 着陸 日を 除く 毎日 行なわれて いる。 予約は s 
805  (258)  3466 もしく  は 805  (258)  3460 まで。 写 
真 撮影は 可能で， むしろ それを 離い 文句に してい 
るく らい だが， 何が 撮れる かは 行って みなければ 
分からない 0 

最後に 残った 飛行 可能な 2 機の SR-71 を 保有す 
る ここ ドライデン だが， NASA は 9脾41 月で， 
LASRE ブ ロジェ ク トの 続行を 断念して おり， 残念 
ながら 動いて いる 姿を 見る のは 難しそう だ。 空軍 
の SR-71 も 9 脾 度の 予算が ク リント ン大 統領の 拒 
否 権に よって 切られて 以来 飛行して いない。 その 
後の 機体の 决定 せず， 2 機の ブラック バー 
ド はェ ド ワーズに 置かれた まま だが， 再び 飛行す 


る 可能性は き わめて 低く， 9牌 同様に 秋の オーブ 
ン ハウスで 埃を かぶっ た 姿を みる の 力 せレ ゝぜ いだ 
ろう。 また 98^) オーブン ハウスで はついに F-22 
が 展示され たので， 9注宇 も ほ {郭還 遠い なく 見る こ 
と カヾ できる だろう。 

エ ド ワーズの 北西に 位置す るモ ハー ビ 空港は 民 
問の 空港 だか； ここに ある TRACOft は 以前から 米 
空軍 向けに 退役した 戦關 機を ド ローンへ 改造して 
おり， 現在は F - 4G を ド ローン 化して いる。 以前は 
誰でも 自由に ェブ ロ ンを 歩けた の だが， 現在は 平 
日の 昼 問に 料金を とって ツアーを して おり， こち 
らの 予約は 必要ない。 モノ、 ービ には 用 廃と なった 
民 Pd 機の 捨て場が あって， 荒涼と し た 光景は ミュ 
ー ジック ビデオな どに よく 登場す る。 

かつて ト ッブ ガンの ベースと して 知ら tU 映画 
にも 登場した ミ ラマーは サン デイ エゴ 郊外に ある。 
いまでは 海軍が いなく なって (現時点では E-纖 行 
隊は 移動 待ち)， 海兵隊 基地に なって しまっ たが， 

10 年 前に この 事態を 予測した 人が 果た して レ ゝ ただ 
ろうか？ （ちなみに トッ ブガ ンの 移動 先で ある フ 
ァロ ンは 外からの 插^は 不可能） 

ここ ミ ラマ ー には， 外から F/A-18 クラスの 着陸 
が 300mm で 撮影で きる ポ イン トが 1 力 所 だけ あるの 
だが， フリー ウェイと 一般 道を 結ぶ 7 ヽイ ウェイの 
道端で あり， この 道 そのものが 基地の 土地の 中を 
走って いる。 このため アブ ローチの 直下に (斑 車 
禁止の 標識が' 立って おり， 車を 駐め ると たちまち 
ハイウェイ パトロールな いし， 基地 警察が’ やって 
きて 立ち退かざる をえ なくなる。 ミ罙^い は 糸 色 対に 
しない ほうが、 よいし， 少なくとも ここて* 一日を •伐 
やすことは できない と 考えて 間違いない。 

サン デイ エゴには もう 1 力 所， ノース アイ ラン 
ドが あり， こちらに も ひとつ だけ ポイントが ある 
の だが， ノース アイ ランドの ある コロナド アイラ 
ン ド 全体が ほ とん ど 基地の ような も のな ので， 落 
ち 着 レ 、て 写真を 撮れる 環境と は 言 V 、がたい。 

ブルー エンジェル ズが 冬季 訓練を 行な う 基地と 
して しられる エルセントロは， 外からの}^ には 
これ 以上は ない くらし 、の 好 条件で， 1 力 所の ボイ 
ントで 着陸と タキ シング ガ WL る。 着陸は 低く， 
タキ シングは 近い。 しかしな にぶん 外来を 目当て 
にす るし かない 纖の ため， 当たり外れが 大きい。 
ここの 丨 主意 点は， あまりに タキ シー ウェイ， ラン 
ウェイア ブローチ コースが 近いので， 自制 か、 必^ 
だとい うこと。 あまり 近づきす ぎる と， 当然 中 か 
ら營備 の 人 か •やってくる。 エル セント ロの 外来を 
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スポ ッ ターが たむろす る スイス 空軍 デュー ベン ドルフ 基地 フエ ンス のす ぐ 
横を F-5 が こ ろ がって いく。 スイス は 上 嫩的夕 付 最り に 対 して おおらか。 

Photo :  Takashi  Hashimoto 


外 撮りは 御法度の ドイツで も， このように 公道 上空を 低く アプローチして 
いく 機体を 狙う 手が ある。 これは， まだ 西独 空軍だった 当時の RF-4Eo 

Photo :  Takashi  Hashimoto 


予測す るのは 難しく， 行って みるより ほかに 手段 
がない のが 実情で， 7 〜 8 回 も 通えば 当たり も ある 
だろう。 プノい-エン ジェルズの 冬季 訓練は， 期間 
f 轰 半， たいていは チームの ファースト ショーと な 
る 当地の オープンハウス 直前に ならない と 基地 上 
空での フル ショーを やらない ので 注意したい。 

アリ ゾナの 入り口， ユマは ア メリ カで 唯一 F-5 を 
外 か ら 娜 でき る 場所 だが， R/W か 平行 2 本で， 
そのうえ ずれて いるた め， 歩留りが 悪い といえる。 
400mn®t で F-S  F/A-18 か 猫 影で きる ポイント 
は 案外^ 多 く あり， AV-8BC7*^ も まったく 無理 
という わけでは ない。 先に 述ぺ たような 条件の な 
かで， いかに 効率よ く それらを 回る かが 鍵になる。 
500mm^ あれ {で 可能性は さら に 広がる だろう 。警備 
はよ その 基地に 比べて やや 厳しい が， それよりも 
尸ポ 題な のは， メキシコ 人 不法入国者を 取り締まる 
ボーダー パトロールが 多い ことで， 見る からに 外 
国人で ある われわれは たびたび TOM 問を 受ける 
ことになる。 ユマでは 年に 数回， 空軍の ウ ェボン. 
スクールに 相当す る WTI と 呼 {仇る 演習 か 行なわ 
れ ており， 外来 も 参加す るので 大きな 収穫が f 导ら 
れ る。 

フェ ニック ス交 P 外に ある ルーク も 外からの 撮影 
が 可能。 ラン ウェイは 平行 2 本で， R/W によって 
は 20(Wre 着陸 力 瓶れ る。 当然 撮 り 逃し もで てく る 
が， なにしろ 10 職を 超える F-16 が 所在す るので 
あま り 気にならない。 F - 16 好きには 堪能で きる だ 
ろう。 “LOW  F し YING  AIRPLANE” の 標識 f 寸 
近に 車し ない こと。 

以上， 西海岸の 基地を 駆け足で 見て きたが， 東 
海岸の いくつかの^ にも 触れて みよう。 とい っ 
て も， 東の 基地は 西の よう に 外から 撮影で き ると こ 
ろは ほとんどない。 天候 も 西の ように 安定し ない 
ので， 多くの 収穫は 望めない。 しかし“ 撮れな い” 

と 知らせる の も ガイドの うち， 一応 述べて みる。 

まず は? 毎 軍機 フ ァンな ら 気にならな いはず のな 
い オシ アナで ある。 VF-154 を 除く すべての F-14 
実戦 部隊の 基地で， このう え 大西洋の F/A-18 まで 
集まっ てく ると あっては， なんとかして 写真を 撮 
りたい と 考える のは 無理 もない の だが， 残念な が 
ら オシ アナでは 写真は 撮れな ^ 、と 考えた ほうがよ 
い 0 ラン ウェイに よっては 撮影で きる ように 思わ 
れる 場所 も あるが， すべては 基地の 土地で あり， 

ここ で 撮影を している と ただ 追 I ゝ 払われる だけで 
は 済まない ことが 多い。 オシ アナの オーブン ハウ 
スは 年々 充実して きている ので， こちらに 出かけ 


るの が 贤明 と言える。 

オシ アナから ほど 近い ラングレ ーには， ラン ウ 
ェイに よっては 撮影で きる ポイント カ 冷は り 1 力 
所 だけ ある。 あくまで 1 力 所 だけで あり， R/W 次 
第， つまり 風 次第では まったく 撮影で きない。 ア 
ン グルは もちろん 限定で， F-15 が 300nnn^ であ 
る。 同じく  F-15 の ベースで ある ェ グリ ン にも R/W 
次第て 獅 でき る 場所が 1 力 所 あ るには あるが， 

ノ 、イ ウェイ （フリー ウェイでは ない） の 道端で， 
しかも ゲートから 見える 位置の ため， のんびり 撮 
影を 楽しむ よう な 環境では ない。 

3-0 ッパ 

ヨーロッパ とひと 言で 言っても あまりに も 広す 
ぎ るが， じつは®!！ の 外から 合法的に f 最影 できる 
のは イギリスと オラン ダ だけで あると 言われて い 
る。 ェア バンドの 使用 も 問題な く， 世界中 どこへ 
いっても 軍用機 マニア と 言えば この 2 力 国に 足す 
ことの 日本人と 相場が 決まって いるが'， この あた 
りが その 理由だろう。 逆に 外からの 撮影が 禁止 さ 
れ ている のは フランス， ベルギー， イタリア ド 
イツな どて'  スイスは “ 可吉 『 といった ところ 力、 
イ ギリ スは 単に 勝が 可能な だけでなく， 基地に 
よっ ては スポッ テ イング •ポ イン トが 設けられて 
いると ころも あり， 日本と 異なり マニア か 市民権 
を 得て いる ことを 実感す る。 

米軍 機が 駐留して いる 基地は 2 力 所， ミル デン 
ホールと レイ クン ヒースで， 距離 的に も 近く， 一 
日 で 両方 回 る こと も 充分に 可能で ある。 基地の 性 
格は ミル デン ホールが 日本の 嘉手納 に 相当し， RC 
/KC-135^,  MC-130^ 所属して いる。 外来 機 も 
NATO 各国の 機体が 訪れる ので 日本人には 目新し 
く 飽きる ことか 3： い。 外からの ^ は 容易で， ス 
ポッテ イング •ポイント も あり， 大型機の 撮影が 
多い こと も あって 200mn^ の レ ンズか ら 撮影 か 可 
能で あり， ラン ウェイ 次第では タキ シングの 撮影 
か 可能な の も 嬉しい 。ミ ル デン ホール (诞 く 米軍 
か〃 レイ クン ヒースへ# lir するとい う 情^も あり， 

ネ亍 くなら この 1 〜 2 年のう ちがよ いだろう。 

レイ クン ヒースは ファ イタ  ー^ ベースと しての 性 
格が 強く， 中東へ 展開す る 米軍 戦闘機の 中継 地点 
と して 使用され る こと も 多い。 外からの 撮影は F- 
15 クラスで 300mm から 可能。 もう 1 力 所， ェア タト 
ゥーが 開催され る ことで 有名な フェア フォー ドは， 
在^ 撃 機の ベースと して 使用され る 力'  これは 


演習 や 中東 危機な どの 臨時 展開 時の 使用に 限 られ 
ており 常駐では ない 0 外からの 撮影は 可能 だが， 
いかに イギリスとは いえ 爆撃機と いう 性格を よく 
理解して 行動は 慎重に。 

オランダ， スイスに ついても 撮影 か 可能で， と 
く に スイ スは 背景の 美しい 写真を 撮る こ とがで き 
るので 有名 だ。 ただし， 基地に よっては 撮影で き 
ない 所 も あるよう なので 生 意して ほしい。 

夕汐夕 • 

夕长 タニ タ 

日本人 マニアに とって 近くて 遠い 国々， と 位置 
づ けられる だろう か。 例外的な のは オースト ラリ 
ア で， イギリス 文化圏で あるせ いか 外からの 撮影 
も 可能で あり， 世界で 最後の F-1 1 W 所在す る アン 
ノ ゞ ー レイ も その ひとつ 0 基地の 中に カメラを 向け 
ないように 注意され る こと も あるよう た _ 
的には 撮影 そのものを 咎められる ことは なく， F- 
18<7>^ —ス， ウイリアムズ タウンには スポッ ティ 
ング •ポ イン トも ある。 

アジアの 国々 は 基本的に 撮影 禁止と 考えて 間違 
いない 0 台湾に ついては やや 緊張緩和の 傾向に あ 
るせ いかいく つかの 武勇伝 （？） を 聞く が， 写真 
撮影は かなりの ハイ リスクで， 万一の ときにはた 
だでは 済ま ない。 毎年 8 月 ごろ に 各 基地で 航空 祭 
が 開催され そこでの 撮影は 可能で ある。 ただし， 
それらは 日本に 対する 戦勝 i 己 念 行事で ある ことを 
忘れない ように。 マ ニア を 引きつけ る 要素が あま 
りに も 多すぎる 韓国は， 非常に 残念ながら， しか 
し 容易に 想像は つくよう に 撮^ 止で ある。 航空 
祭で さえ 96^0 ソウ 最初， その後は 隔年 開催 
となっ ており， これが 唯一で ある。 韓国で 
の 周辺で カメラ を 持ち歩く こと 自体 か 危険で， 警 
官に 限らず， 不審 人物は 北の スパイと 考える お 国 
柄な ので 仕方ない。 エア シヨー時に 限って 撮影が 
可能な 国と しては ほかに も インドネシア， タイが 
ある。 なお， 詳細は 別項が あるので， そちらを 参 
照され たい。 

以上， 非常に 簡単ながら ガイ ドを 終わらせ てい 
ただく。 年寄りく さい 懐古 調が 多 く なって 申し分 
けない か'  こうして 改めて 見る と， やはり 飛行機 
は 撮りに く  く なった。 本 ガイ ドが これから 写真を 
撮っ ていこう とする 方の 踏み台と なって， 新しい 
ポ イン トが 開拓され る こと を 願って やま ない。 
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極東 • 細 アジア 諸国の ほとんどの 国では 軍事 
施設の 撮影は 禁止され ており， 軍用機の 写真を 撮 
る こと が 趣味と して 認め られて いるのは 日 本 だけ, 
と 言っても 過言では ない。 

しか し 現実に は 観光客 か领行 機の 窓 か ら 外を 撮 
る ことは あるし， 誰も 見て いない 場所で 超 望遠 レ 
ンズを 構え る こと は 可能 だ。 た 力 に 注意 さ 
れ たり， フイルムを 没収され 一日 二日 取り調べ 
を 受けたり する （大使館を 通じて 身元確認す ると 
なるとし ばらく 時間が' かかる） くらいなら まだし 
も， 人気の ない ところで 高価な カメラ •システム 
を 振り回し ている ときに 強盗に 襲われ たって 助け 


を 要し， 行って みたら 地上 展示が 数 機 だけ」 なん 
てことは 当たり前。 国際政治 や麵 文化を も 考え 
て 行動す る 上級 者 向き だ。 

そうは 言っても インター ネッ トの 普及は 素 晴ら 
しく， 各国の 国防省， 基池 飛行 限 わずかに 存 
在す る 現地 マニア， フロン テイ ア 的な 日 本人 マニ 
ア などが 次々 に ホームページを 開設し， E-mail の 
交換^ 可能に なった おかげで， 3 年 前に 比べれば 
格段に 情報が 入手し やすく なって きている。 経済 
危機と いっても， アジア 通貨に 対しては まだまだ 
円が 強いので， エア ショー あるいは 「見物」 にア 
ジア 各国を 訪れる マニアは 今後 増えて いく ものと 


ガイ ド ブックを 頼りに 現地に 行き着いても 機体を 見ら 
れ るとは 限らない。 多くの ガイドブックに 紹介され て 
いる レー ニン 公園の MiG-21 は ご覧の 通り， 撤去され て 
おり， 台座 だけが 残されて いた。 （ハノイ/ベ ト ナム） 

ら ず。 東京からの 場合， 格安 航空券な らば 千歳 や 
新田 原に 行 くのと たいして 変わらな レ ゝ 金額で 購入 
できる。 

ソウル 基地の 場合， 会場は 南北を 向いた 滑走路 
の 東側と なる ために 午後の フライ トは 逆光になる 
が， 通常では 撮る ことので きない 韓国 軍機を 間近 
に 見られる チ ヤンスは 逃すべき ではない。 

在韓米軍 基地での オーブン ハウスは 行なわれた 
こ とが あ るが， 家族な ど 関係者の み 入場 可能 だっ 
た 模様 0 韓国 空軍基地 でも 実施され たという U 尊が 
ある ものの 確認には 至ってい ない。 

ここ 数年の 傾向と して 毎年 4 月 ごろに 釜 山 近く 
の鎮海 （ジンへ） で 行なわれる 軍港 祭で， 海軍の 
ヘリ コブ ターに よる 示が 見られたり， 10 月 
1日 （国軍の 日） に ソウル 市内を 流れる 漢江 でへ 
リ コブ ターからの 人員 降下/物資 投下 デモ ヵ珩な 
われたり している。 現地の 観光案内所 ^ や 英字新聞 
の イベント It 報に 注目し よう。 

アク テイ ブな 軍用機を 見たい 方は 国内線に 搭乗 
すれば 1 時間 足らずで ソウルから 群 山 （クン サ 
ン)， 大邸 （テグ)， 浦 項 （ポハン） などの 軍民 共用 
_ に 行1 くこと 力 f できる。 

ソ ウルの 金 浦 空港 国内線 ター ミ ナルの 屋上には 
展望 デッ キが あり， やや 遠い も のの 民間 機の 撮影 
か呵能 だ （午前中 順 光)。 

最後に 軍用機が 展示され ている 代表的な 博物館 
や 公園を 以下に 紹介して おこう。 


(il 色 対に 来ない。 

こんな 危険な 行為を 読者の 皆 さ んに お勧めす る 
わけには いかない ので， ここでは あくまで 「見る 
ために 現地に 行く」 という こと を 前提に 話を 進め 
よう。 この を 読ん て _ を 試み， 成功す る 人 
も いれば， 失敗して 麵の 土と なる 人 もい るか も 
しれない が， それは 自分の 責任で 行動した 結果で 
あって， 筆者と 本誌 編集 剖 5 は いっさい 関知し ない。 
安全対策は 各自 で 充分に 考慮 して 欲しい 0 

さて， アジアの 国々 の スポッ テ イング 情報は き 
わめて 少ない の 力 だ。 これは 広報の 重要性な 
ど 頭に ない 国 も あり 取材が 難しかった だけでなく， 
一国の 所有す る 機種/機 数が 少なく， フライト も 
あまり 活発で ないた め， 言 縛 としての 面白味に 欠 
け， 取材す る 側 も 積極的に ならなかった ことに 一 
因が ある。 さらに 「ヒ コー キ 写真を 撮る」 とか 「ナ 
ンノ ベーを 集める」 などと いう 趣味は おろか 「ブラ 
モデルを 作る」 こと すら 一般的で ない 国が 多く あ 
り， 情報を 発信して くれる 觀マ ニアが ほとんど 
存在 しないの か 現状 だ。 

した か* っ て， この エリアを 訪れる 方には 自分で 
情報源を 探し だし， 自分で 道を 切り 拓 いて 乗り込 
む 能力が 要求され る。 RIAT のように 「ツアーに 参 
力 D すれば 数百 機 見られる」 などと いう お 手軽 さは 
なく， 「旅行記を 読み あさり， JEPPESEN チャ ー 
卜 と 衛星 写真を 分析して 場所を 特定す るのに 数年 

機 窓から 撮って よいの か 迷ったら， とりあえず シ ャッ 
夕 一 を 押してみ るの も — 手。 フィルム 没収 後に 尋問を 
受ける という 貴重な 体験を する か， 珍しい 記録を 残す 
ことができる。 いずれにせよ 一生の 思い出に なること 
に 間違いは ない。 写真は ノイ バイ 空港に 並ぶ An- 
26  (?)。 （ハノイ/ベ ト ナム） 


予想され る 0 

前置きが 長く なった が， 各国の 様子を 簡単に 紹 
介し よう。 

なお 撮影 禁止の 国な どでは 巡回して き た 警備 兵 
に チップを 握らせて » する 輩 もい ると 聞く か' 
これは 逆に 小遣い 稼ぎの ための 見張り 強化と， チ 
ッブの 値段を 釣り上げ （チップを 得る ため） 撮影 
禁止を 引き起こす ことになるので， 絶 M にやめ て 
欲しい。 

【韓国】 

お 隣り 韓国では 2 年に一度の エア シヨ ー か 定着 
しそう な 雰囲気で ある。 ソ ウル 細で シヨ ー か 竹 
なわれ るので あれば （数年 後に 会場を 移転す ると 
の 説が ある)， 午前 到着 風 夕方 出 嫌を 利用して 
1 泊 2 日で 行く こと も 不可能で はない。 ちなみに 
会場へは 金 浦 空港から 地下鉄を 乘り 継ぎ 2 時間 足 


地下鉄 4 号 線 サン ガ クチ （三角 地） 駅 下車 〇  F- 
86,  F-4,  B-52 など 展示 機^ 数 0 
•国立 墓地 

地下鉄 4 号 線 トン ジャク （銅 雀） 駅 下車。 展示 
機は  F-86D  と  T-6G。 

•aniM 記懿 

国鉄 トン インチ ヨン （東 仁 川） 駅 下車， バス 30 
分。 展^^は F-86F と 0-1。 

•臨麵 財 ■獨 

国鉄 ムン サン （汶 山） 駅 下車， バス 2 盼。 展示 
機は RF-86F， OH-23G など 4 機 0 
川麵膨 宫 

国鉄 チュン チョン （春 川） 駅 下車， 徒歩 2 盼。 
展^ t は RF-86F， 0-1， OH-23G<7)3 槪 
•洛 東江麵 己 減 

国鉄 トン デグ （東大 邸） 駅 下車， バス 1 時間 0 
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展示 機は F-86D のみ。 なお 未 確認、 情報 だが， フリ 
ー ダム センターに 展示され ていた MiG-15 などは 撤 
去され た 模様 0 また ソウル 市内から 士官学校 見学 
ツアーに 参加す ると F-86F を 見 られ ると いう。 

【：! 匕 朝鮮/朝鮮民主主義人民共和国】 

空路 入国 すれば 傾 安 飛行場に 着陸す るが， 元 山 
飛行場に 降ろされ たと きも あった。 ここには ミグ 
がズ ラリと 並んで いたが， 大半は 木製の デコイ だ 
ったとの 報告 ヵヾ ある 0 撮影は もちろん 禁止。 

平壌 市内の 祖国 解放 戦争 勝利 記念館 内 （ハング 
ル 名 不明) に 航空機 館が あり， ここに MiG-15^  Yak 
-9P,  Yak-18C0 ほか， スカイ レイダー や パン サー 
などの 残骸が 展示され ている。 地下鉄 革新 線 革新 
駅から 徒歩 数 分の 距離 だが， 個人で 行く のは 困難 
だろう。 事前に 旅行 社と 相談して 見学 ルートに 入 
れて もらう 必要が ある。 

【モンゴル】 

ウランバートル 空港 やその ほか 国内 空港の 写真 
を 見る 限り では 草原を 土塁 や 簡単な 栅で 仕切った 
だけで あり， R3 近に 機体を 見る ことができそう だ。 

ウラン ノ  P トル 市内に ある 歴史 博物館には An-14 
と 展示され る 予定との こと。 市内には 
軍 博物館 も あり， なんらかの 展示が あるので ない 
かと 期待して いる。 

広大な 草原の いずこ かに 大戦 中に 墜落し た 機体 
が あると 写真 付きで 報告され ている が， GPS でも 
持って行かない 限り， 再び 深し 出す のは 不可能に 
近ぃ 。 

【中国/中華人民共和国】 

ホンコンに 近い ズー ノ 、イ （珠 海） での エア ショ 
一 か 定着しつつ ある。 中国 製の 機体を 見られる チ 
ヤンス だか'  アクセス， 食事， 人の 多 さと マナー 
の 悪さな どのす ぺて にわたり 悪評 か 高い。 

一般の 基 池 公開は 聞いた こと もない が， 何ら か 
のイ ベント が あ るよう で， デモ チームが 年に 20 回 
程度の 公式 フライト （恐らく フライ バイ も 含む） 

を 行なって いる。 


熱帯の 気候で 機体が 朽ちて くる。 次に 行った とき 
に， 同じ 機体が 残されて いるとは 限らない。 まさ 
に 一期一 会 だ。 ベトナム 最大 規模の 航空機 博 4 勿 館 
に 並ぶ M 卜 24 とべ ト ナム 国産 機 TL-1。 （ハノイ/ベ 
ト ナム） 


民間 機に 限って 言えば， 地方の 空港では エブ ロ 
ンで 民間人の 子供が 遊んで いたり， タキ シー ウェ 
イ 脇で 農夫 か 哪行 機を 眺めて いたりす る 光景が 見 
られ ると いう。 規制の 緩い 今のう ち 力 骑り時 かも 
しれない が， カメラを 構えて いると 何事 かと 人が 
山の よう に 集まり， 警備 兵の 注目を 集める 結果と 
なる。 

航空機 展示場は 中国 全土で ま だ 12 力 所の^ 告し 
かない (香港を 含む)。 このうち 北京 市 郊外の 空軍 
航空 博物館に は 20_以 上の 展示 機が あるので， 航 
空機フ アンな ら 万里の長城に 行かず ともこ ちらに 
は 行かなくて はなるまい。 市内から タ クシー 
で  1  時間 だ。 職 ノ ベス も あるよう だが 所要時間は 
不明。 中華 呌理を 満喫す るた めに も 同好の 士を集 
め， グノ ト- ブで 行く のが レ 、いだろう。 

北京 市内には 中国人 民 革命軍 事 博物館 や 北京 航 
空 博物館な ど， いく つかの 博物館に も 軍用機の 展 


午前中は R/W 上の 民間 機 もき れいに 撮る こと がで 
きる ド ン ムアン 基; t 也 解放は 民間 機フ アンに も お 勧 
めだ。 （ドンムアン 基 ± 也/タイ） 


示が あるので， 計画を 立てて 回りたい。 国内の 多 
く の 公園に MiG-15 が あると いう 未確認情報 も 寄せ 
られ ている。 

[台湾] 

毎年 8 月 14 日 （空軍 節） を 中心に 基地 一般 公開 
が'^ なわれ ている。 公開 予定は 6 月 ごろから ウワ 
サが間 こえて くるが， 確定す るのは たいてい 7 月。 
さら に 台風 接近に ともなう 直前の 変更が たびたび 
あり， 月刊の 航空 誌では とても フォロー しきれな 
いの 力壤狀 だ。 加えて 夏休みの ために 航空券を 確 
保す るの も奠隹 しい。 

さ らに 情報と 航空券を 入手して 基地に たどり 着 
いても， 多くの 保有 機種が 展示され る ことは むし 
ろ 少なぐ ま た 陸軍 や 海軍の 機体 か 空軍 節で 展示 
される こと も ほとんどない （陸 •海軍 機 [ヘリ] 

は 別途 行なわれる 基地/艦艇 公開 時に 展示され 
る)。 ホネを 折って 行っても 「展示は 数 機」 という 
ことが よく あるので 現地で 落胆し ないように。 

これまで 10^ 名の 日本人 マニア カム 公開に 行 
ってい るが’， 彼らの ほとんど^ ^ 「事前に いくつか 
の 日程を 予想して 航空券を 予約して いたが， 基地 


こちら も槪 窓から 撮った 1 枚 0 たとえ 小さく しか 写ら 
なくても 貴重な 記録 だ。 ノイ バイ 空港に 並ぶ MiG-21。 

(ハノイ/ ベトナム） 


博物館には とんでもなし 、珍 機が 展示され て いる こ 
と も ある。 王立 タイ 空軍 博物館の RTAF-5。 こんな 
機体を キミは 知ってい たかい？ （ドンムアン 基地 
/タィ） 

公開がない ために 膨大な 額の キャ ンセノ 14 斗を 払っ 
た」 「台風 接近の ため 前日に 公開して しまい， 当日 
は 公開し なかった」 「公開に は 行けた が 台風で 帰国 
でき なくなり， 仕事に 支障を きたした」 などなど, 
笑う に 笑えない 経験を 積んで いる。 まぁ， 一種の 
博打 だと 思って もらえば いいだろう。 当たれば 雷 
虎 小 組 （レイフ ーシャ オズ） の ショーを 見られる。 

一方， 通常の 基地 周りでの 撮影は 禁止され て お 
り， 何人 力 切日 本人が 一時 拘束され たと の 話を 聞 
いている。 数年 前には 現地人 も 捕まった との 報道 
か^) った。 

台湾 本島 およ び 周辺の 島々 の 約 20 力 所に 機体が 
展示され ている が， お勧めは 中正 国際空^ 敷地 内 
の 航空 利 学 博物館と 岡 山の 空軍 軍史 館の 2 力 所。 
軍史 館は 高 雄の 北 lOiCkm にある 岡 山 (カン シャン） 
基地に 隣接す る 軍の 施設 だが， 日曜 •祭日の み 一 
般に 公開され ており， 大陸から 亡命して きた 機体 
を 含めて 3® 機が 展示され る 屋外 展示場と 博物館 
からな ってい る。 岡 山 駅から タクシーで 1盼 ほど 
で 行 ^  くこ と 力 s 'できる。 

【フ イリ ピン】 

8 力 所の 主要 空軍基地 か ’あ り， 数字の 上では 約 
20® の 作戦 機 （ヘリ コブ ターを 含む） が 存在す る 
が， 実働 機 数は 国家 最高機密 （笑） である。 基地 
だか 空き地 だかよ く 分からない ところに 軍用機が 
転がっ ている 状態と 伝え聞く が， 詳細は 不明。 

マニ フの 南部 郊外に ある ヴイ ラモ ー (Villamor) 
基地に 空軍 博物館が あり， 1 峨: 機の 展示 機が ある 
ほか， パン ノ ゞ ンガ (Pampanga) の ハサ （Basa) 基 
地 バタン ガス (Batangas) の フェルナンド 


東京から 新田 原へ 遠征す る 費用に チヨイ ト 足せば 
ハ* ンコク あたりまで 行^け る。 アグ レッサ— の F_15 
を 撮る か， 珍 機を 狙う か？ 写真は タイ 海軍の CL 
-215。 （ドンムアン 基地/タイ） 


アジア 諸国の オープンハウスでは 機体の 周り に 口— プ 
を 張らない ケースが 多く 見られる。 また コクピット 公 
開 も 多い ので 全景写真を 撮る のは 困難 だ。 写真は シン 
ガボ— ノ控 軍の F-1 6B (バヤ レノ  く 一基 地/シン ガボー ル） 


アジ ア 諸国の オープンハウス では 機体に 触り 放題 
のと ころが 多い。 また コクピット 公開 も 多い ので 
35mmJ 以下の レン ズは必 携だ 。写真は 28_70nim ズーム 
の 28mm で 撮影し た A-4SU。 （パヤ レノ  く 一基 地/シン 
ガ ポール） 


現地の 基地 内に 入 りこみ， 1 機で も 現地の 機体が 
見られれば よしと する 気持ちが 大切。 インド ネシ 
ア 空軍の ホー ク （地上 展示） （ジャカルタ/ インド 
ネ シア)。 

( Fernando) 基地に も 数 機が 展示され ている。 い 
ずれ も 見学には 事前に 許可が 必要との こと だ。 

【タィ】 

9脾 と 97 年に は 国際 航空 ショ ーが 開催 さ れた 
が， 今後 当分の 間は 同様の ショーは 行なわれない 
だろう。 しかし 1 月 第 2 土曜. 日曜に 全国の 航空 
基^ 故され る， …… らしい 0 筆者は 97 年 
に 1 泊 3 日の 予定で ドンムアン 基地 公開に 行っ た 
ことか* ある。 土曜日には 若^ フライ トが ぁった 
そうだ 力气 日曜日には フライト はなく， 地方の ち 
びっ子 ヤング 大会な みの 人出で あった。 9 脾 にも 
公開され ていたと 聞く が， 今後 も 行なわれる とい 
う 保証は まったくない。 

バンコク 国際空港の 反対， 基地 側に 王立 タイ 空 
軍 博物館が あり’ 約 5撇 （パーツ 含む） の 展示 機 
が ある。 また 空港 周辺の 基地 施設 内には F-86F/ 


D,  T-28 などが 数 機 展示され ており， その 一部は 
道]^ か らも 見る こと が 可能 だ。 

【ベ ト ナム】 

軍民 共用 空港が 多く， 機 窓から 軍用機を 見る こ 
とがで きる が， 基地 公開 情報は ない。 

基地/空港 周辺に ゲート ガー ド や 旧 南べ ト ナム 
軍機 •米軍 機の 赚が 見られる ほか， 軍事 博物館 
/ 歴史 博物館/戦争 博物館と いった 類の 博物館が 
全国に あり， ベトナム戦争の 迫 物が 展示され てい 
る こ とが 多い ので 丹念に チェ ック していく 必要が 
ある。 

いくつかの 博物館を 紹介して おこう。 ベトナム 
国内 最大の 軍用機 展示場 所 t お ヽノイ 市内の 航空 博 
物 館 (Bao  Tang  Quan  Chung  Khong  Quan) で 
10 数 機が 屋外 展示され ている。 ハノイ 駅前から バ 
イク タク シーで 1US ドル 以下 (交渉 次第)， 5 分 ほ 
どの 距離 だ 。 

ホー チミ ン 市内なら ば ホー チミ ン 作戦 博物館， 
統一 会堂， 革命 博物館， 戦争 証跡 博物館に それ ぞ 
れ F-5^UH-1 な どが 展示され て いる。 これら は 比 
較的 近いと ころに 存在して いるので， ゆっ くり 見 
て も 一日で 回る ことか^ C きる。 

【インドネシア】 

1996 年に 第 1 回の 国際 航空 ショーが 開催 さ tU 
ァ クロ チームの 設立な ど 期待 か 高まっ たが', その 
後の 国内 混乱に より 9 碑の ショーは 中止， 今後の 
見通しは まったく 立って いない。 一風 変わっ た 塗 
装の F-16^A-4 スカイ ホークを 狙いたい と 考える 
マニアが 多い が， これ ま でのと こ ろ 基地 公開の 話 


しは なく， 各自が 地道に 情報 収集 活動を 行なって 
いるの か 現状 だ。 

首都 ジャカルタ 市内に は 軍事 博物館 （ M useum 
ABRI  Satriamandala) や 軍の 施設の ~ ■角な どに 退 
役した 軍用機が 展示され ている ほか， 郊外の 公園 
「タ マン ミニ イン ドネ シア イ ンダ ー (Taman  Mini 
Indonesia  In dah) 内に DC - 3 や DC-9 な ど 民 問 機が 
数 機 展示され ている。 最大の 航空機 展示場 所は ジ 
ョ グ ジャカルタの 東郊 外に ある 空軍 博物館 
(Museum  Pusat  TNI-AU) で， ここには 40^裝 近 
い 展示 機 （パーツを 含む） が ある。 

【マレーシア】 

リゾート アイ ランド， ラン カ ウイ 島に て 2 年に 
一度の 国際 航空 ショーが 行なわれ るよう になった 
が， 昨今の 経済 混乱の あおりを 食って 次回 実施 さ 
れ るか どうかは 不透明。 もし 行く ので あれば， シ 
ョ ー期 問 中の 島内の ホテルは どこも 満室 状態で あ 
っ たので， なる ぺく 早めに 予約を 人れ た 方が いい 
だろう。 

なお， 雄] 也 公開は ない とする 説と， 6 月に ある 
という 二 説が ある 0 タ ミン •サリ （Taming  Sari) 
という デモ チームが 存在した ことがあ るので， 何 
ら かの かたち で エア ショ ー が あ ると 考えられる。 

首都 クアラルンプールから 車で 1ヴ分 とかから な 
いところ に 旧 空港 (Sungai  Basi  Airfield) が あ 
り， この 一角に 航空 博物館 （Muzium  Tentera 
Udara  Diraja  Malaysia) が ある。 96 年に 脇を 通過 
したと き には ほどの 展示 機が 野 ざら し 状態で 
展示 （放置） されて いた。 現在 も 開館して いるか 
どうかは 不明。 

【カンボジア】 

P 隹一の 国際空港 である ブノ ン ペン 市の ポチ エン 
トン 空港 周辺で 筋^ 機を 見る ことが •できる。 ここ 


解放 地区が 滑走路の 南側 だ と 喜んでは いけない。 
北回帰線より 南の 地域では 「北」 に 太陽が ある 時 
期が あり， 順 光/逆光の 条件が 日本と は 逆になる。 
インドネシア 空軍の ホーク （2 機） （ジャカルタ/ 
イン ドネ シア)。 
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事前 情報を 得て， 高い チケット もなん とか ゲット。 は 
る ばる 来た ゼ， 花 蓮 基地 = でも 展示 機は T-38^  F-5E, 
F-5F の 5 機 だけで フライ ト もな し。 (97.8.16, 花 蓮/ 
台湾） 


お 隣り の 台湾 空軍は AT-3 や IDF， ミ ラージュ 2000 など 
m 深い 娜を 所有して いるが， 事前の IffgA 手 難 * 
航空券 入手難 直前の 日程 変更 多し と 間近に 見る のは 
なかなか 難しい。 （新 竹 基地/台湾） 


は 軍民 共用で， /J 姬 細/空港と 同愾 南側 か 軍 
用 基地と なって いる。 季節風の 関係で 4 月から 9 
月 は R/ W23 を 使用す る ことが 多く， 10 月から 3 月 
は R/W05 を 使用す る ことが 多い。 ベスト シーズン 
は 11 月から 1 月の 棚で 青天が M くが， アブ ロー 
チコー スか 市内から 遠くな り， 行 きづら い 0 

11 月 9 日が 独立^念日で 式典 会場と なった 独立 
言 己 念 塔 上空を MiG-21^* フライ パスした こと も ある 

(96 年は なし)。 基地 公開の 情報は ない。 

市内 Tou  Samouth  Street 沿い (注. この 所在地 
について は 疑問が ある） の 軍事 博物館に シ エンヤ 
ン J-6  (中国 製 MiG-19) が 展示され ていたが， 現 
在 この 博物館は 閉鎖され ている。 

【ミャ ン マー】 

ヤン ゴン 国際空港に 軍用機の 一部が 駐留 してい 
る 模様 0 首都 ヤンゴンの ヤンゴン 中央 駅の 北西 2km 
あたり， シエ ウエ ダガン ノ ゞ ゴダ 通り （Shwedagan 
Pagoda  Street) 沿いに 軍事 博物館 （Deffence  Ser- 
vice  Museum) が あり， スピツ トフ アイ アや T-33 
な ど 約2_ ヾ 展示され て いる。 

【シンガポール】 

チャン ギ 国際空港 北部の エキシ ビジョン センタ 
—で 「アジ アン エア ロス ペース」 が 2 年に一度 開 
催される。 日本 力ゝ らも ツアー カ^ (画される 力'  次 
回 （200 畔） を 最後に 会場が 変わる 予定 だ。 フラ 
イトは 1 時間 程度 _ し 、時間 内に 近く の 海上で 行 
なわれ るか 徘 常に 遠く， 300min^r 度の レンズで はま 
ったく 歯 カヾ 立たない。 

基地 公開 もとき どき 行なわれ ており， 所有す る 
ほとんどの 機体が 展示され る。 しかし ローブは な 
く， 機体に 触り 放題な ので 開門と 同時に 基地 内に 
入っ て 写真を 撮る 必要が ある。 9 畔に 空軍 創立 30 
周年 記念 公開を 行なった ので， 5 年後の 2003 年に 
もやる ことだろう。 

基地 外での こついて は 「基地 内から 見えな 
いところ で 隠れて 撮る 分には かまわない」 と 現地 
マ ニア から 聞いて いる。 しかし ここは 赤道 直下， 

レ つ 来る か 知れな レ 、機体を 待つ に は 相当の 気力と 
体力が 必要 だ。 

国際空港 北西 部 付近に 空軍 博物館が あり， ハン 
夕一など 7 機 か 展示され ている。 このほか シン ガ 
ポール •デ イス カバリー センター， シンガポール. 
サイエンス センター にも 展示 機が あるが， 3 力 所 


とも 月 UM 日は 休館で ある。 

【パプアニューギニア/ソロモン諸島】 

パブ ブニ ユー ギニアの ポートモレスビー 空港に 
軍用機が 数 観 られ ると 聞く が， 恐らく これが 全 
勢力 。 

この エリ ア では 各地に 大戦 機の 麵が見 られる 
が， たいていは 現地までの 入 山 料を 取られる。 個 


ミラージュ 2000 が 口ー アプローチを 繰り返す。 チ 
ヤンス は 最大限に 活か そ うと ポジ で 撮り， ネ ガで 
撮り， 白黒て 谓 りと， こちら も 忙しい。 （穿 斤 竹 基地 
/台湾） 


人 宅に も 拾し 、集めて き た 機体が ある 力 松を 
請求され る。 これらの 金額は 決して 安くは ない が， 
彼らに 残骸 観光 ビジネス のうま 味を 教え， 値段を 
釣り 上げる 原因 を 作つ たのは 日 本人な ので ある。 


残照を 受け 卜ー イングされ ていく ブラック イーグ ルスの AT-37B。 最初に 入場して 最後まで 粘る のは 世界の 
才 ープン ハウスに 共通の 必撮ワ ザ。 （ソウル/韓国） 
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日本 全国の 基地 ^ 空港には， 四季を とおして その 飛行場に 通いつ め， すばらしい 作品を 撮るべく 
撮影 活動を 続ける 航空機 写真 愛好家が たくさんい る。 本 コーナーで 紹介す るのは， 

主要な 飛行場の “マ イス ター” たちの 作品。 合わせて， 各 飛行場に 撮影に 出かける にあたって， 矢 口って おくと 
便利な 情報な どを まとめた ガイド も 用意して もらった。 

なお， ここ に 登場す る マイ スターは， 当 編集部が お願いし て 作品 を 提供し ていた だいた 各 飛行場の 代表 だが， 
彼らの ほかに も 多くの カメラ マ ン がそ れぞれ の 飛行場 を ホーム ベースと し て 撮影 活動 を 続けて いる こと も 
忘れないで ほしい。 全国 各地に， 隠れた 才能^ まだまだ 眠って いるの だ。 


ミッションを 終え 夕闇 迫る パ艰 の R/W24 に 1 機の F-16C が 降り 立つ。 竹 公では 珍しい オレンジ色の 夕 日が 見事 だつ た。 （キヤノン F-1， 400mm,  RVP 1/500  f8)e 

Photo  :  ElKI  NSKQStlltTIB 


千歳 (新 千歳) 


北海道の 航空自衛隊 千歳 基地/第 2 航空 団は全 
国に 规 けて 2 個の F-15 飛行隊 (第 201， 203 飛行 
隊） を 擁した 基地と なって 以來 北の 最 •前線と し 
てつね に 注目を 集めて きた。 また， 198 牌には 隣 
接して 朝 千歳 空'; 巷 か 完成， す^ ポイント も大 に 
増えて， 民 Pnl 機 派 軍用機 派 双方の 航空機 ファン 
が 充分 堪能で きる ロ ケーシ ヨンと なった。 また 1 993 
年には 特別 航空 輸送 隊第 701 飛行隊 力 編成され 配 
備 された B-747 は 意外に も 連日 激しい (失礼) 離 発 
着 訓練に 明け暮れ ており， 同 基地/空港を 訪れる 
ファンの 目玉の ひとつと なって いる （8 月の 航空 
祭で も 例年 飛行す る)。 基地への アクセス として 
は， もっ とも 便利な のは もちろん 新 千歳 空港。 ホし 
幌 市街地から 車で 訪れる 場合は， 道央 自動車 道の 
千歳 I  •  C. が 最寄りで， 鉄道 利用 だと JR 千歳 線で 南 
千歳 駅 や 辛 斤 チ 歳 空港 駅を 利用す る こと になる か' 
後述の 各ポ イン トま では 徒歩 か タク シー となる。 
それでは 千歳の 「何を」 「いつ」 撮る のか， である 
が， 千歳 ほど 使用 ラン ウェイに よって 撮れる カッ 
卜が 限定され る 飛行場 も 珍い ゝの ではないだろう 


か。 千歳 基地 側に 絞って 代; 表 的な ポイント を 見て 
いくと， まず 南よりの 風 R/W18L  (R) 使用 時 
は“ タワー 下'’ （午前中の み)， そして R/W36R エ 
ン ドの 東と 西の 両側の 3 力 所で， 離陸し た 機体を 
400 〜 500mm で 撮影で きる （エンドの 場合， すでに 
高度は 高し ゝ) 。一方 着陸は 国道 36 号 線からの 撮影と 
なる が， 交通量が# 常に 多く， 駐 停車 禁止で あり， 
電線 や 街灯 も 気になる ため あまり お勧めは できな 
い。 このほか， R/W36R エン ドの 西側からは， No. 
9 タ キ シー ■ウェイ で デアー ミン グ （ピ ン刺 し 健） 
する 様子を 300 〜 500mm でノ 《ツチ リ おさえる ことが • 
でき るの だが， 当然 デアー ミン グ しない 機体は 途 
中の No.8 タキ シー ウェイで ラン ウェイを 降りて し 
まう ので 撮る ことは できない。 つまり， 南風では 
最悪の 場合“ 上がり” し 力 呼最 れな いこと も ある。 

そこで お勧めな のは， R/W36R の 使用 勸变か 贈 
す 秋から 冬に かけての 拙 彫。 これ だと 上がりは ほ 
とんと It 影で きないのは 痛い が， タキ シング， ア 
— ミン グ， ランデ イングが 確実に 撮影で き， 天候 
も 安定して いる。 とくに 例年 10 月 ごろに 実施され 


河 合 広 雄 

る 総合 演習 や 1 1 月の 日 米 共同 演習が ね らい 目で あ 
る。 1998 年を 例に とる と， 総演 時には 三 沢の 第 8 
飛行隊の F-4EJ 改か夥 動して きた。 “ ハチ スコ” の 
フアン ト ムが 千歳で 見せて くれた タキ シン グやア 
ー ミン グ 等の シーンは， 撮影 ポイントの 限られた 
地元 三 沢 基地では 見る ことので きない もの だ。 ま 
た 11 月の 日米 共同 演習では， もはや 千歳の 常連と 
なった 嘉手納 基地の 米空軍 18WG の F-15^10f 幾展 
開して きた。 そして 午前中の わずかな 時 問では あ 
ったが， 「ZZ の F-15 と 雪」 という 珍しい 光景: を 見 
せて く れ た。 

こうした 光景を モノに する ために も， 1 月 か 2 
月 の 真冬に 撮影に 挑戦 してみ るの もい いだろう。 
天候を 調べた うえで 出かければ， 澄んだ 空に 抜け 
るよう な 青空 も 期待で きる だろう し， 雪の レフ 板 
効果で 光の “ まわり" もい い。 冬の 撮影では， 暖 
をと るた めに も 車は 必需品と なる か'  雪道の 転 
には 充分 注意して いただきたい。 また， 露出に 関 
しては， 雪の 中では カメ ラ 内蔵の TTL の 数値は あ 
てに ならない ため， 単体の 入射 式 露出計が あった 
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ほうが \ゝ いだろう。 

最後に， 紹介 した ポイント での 撮影に は 誰かに 
気兼ねす る 必要な どまった く ない が’， マナー やモ 
ラルを 認識して 行動す る ことを お願いしたい。 迷 
惑 駐車 やゴ ミの ボイ 捨ては 言うまでもなく， 自分 
の 思い どおり に 撮れない ときな どに 暴言を 吐いた 
り， エア バン ドの 音量を 上げて 騒音を 撒き散らし 
たりす る 行為は， 地元の 航空機 フ アンと の 溝を 広 
げて しまう だけ だ。 北海道の 自然を 満喫しつつ， 
すばらし V ゝ 写真を モノに し ながら 地元の フ アンと 
も 交流を i 罙め るよう， ぜひ 心がけて ほしい。 


R/W36R エン ドの 小高 I 、丘から 撮影し た B-747。 
眼前には 勇壮な 樽 前山 や 森が 広がって おり， 着 
陸す る F-1 5 を 400mm で 撮影で き る ポイント （サン 
セツ トフォ ト も OK)。 この 日は 夕方から 分厚い 雲 
に 覆われた が， 雲間から 差し込む 光を 見つけた 
ので これを 活かして みた。 結果 的には B-747 の 白 
い 機体に 助けられた 1 枚 だ （キ ヤノ ン EOS- 1, 
80— 200mm,  RDPII,  1/500,  f5.6)。 


新 千歳 空港の 起 有名 ボイ ン ト， コンク リート エ場 
脇から 「雪と 樽 前山と ポケモン ジェット」 という 
アイテムを そろえ， 冬の 定番 カットを 狙った。 早 
起き 以外なん の テクニック も いらない が， 千歳の 
ロケ ー ショ ンの すばらし さ を お見せし たく て 選ん 
でみ た （キヤノン E0S5,  35~350mm,  RDPII, 1/ 
500， f8)0 


R/W36R エンドの 西側 フェンスを 300m ほど 北に 進む と， メイン タキ シー ウェイの 正面に 出る。 こ 
こは F-1 5 の 迫力 ある 正面 形が 400 〜 500mm で （真横なら 1 35mm で 0K) 撮れる， 千歳の ベス トポ イン 
卜と 言える 場所。 2 年 前， 突然 車で 入る ことができ なくなった が， 今 も 徒歩で なら 入って いける。 
しかし 夏は lm も ある ブッシュを， 冬は 腰まで もぐる 雪を クリアし なければ ならない （キヤノン 
E0S5,  500mm,  RDPII,  1/500,  f8)。 


ブト ィ ンノ 、。ルスの ホーム ベースと して 有名な 
航空自衛隊 松 島 基地は 宮城県 桃 生 郡 矢 本 町に あり， 
基地の すぐ 北を JR 仙 石 線と 国道 4 嚇 が! 1 っ ている 
ので 交通の便は よいと 言える。 たとえば 仙 台 市内 
からは 約 1 時間 半 程度 （国道 4纖 から 三 陸 自動車 
道 仙 台 港 北 IX •〜矢 本 I.C •〜 基地 正門)， 東北 自 
動 車道 利用 時は， 大 FDI.C •で 下車し 1 時間 弱 （そ 
の 後 三 陸 自動車 道 松 島大郷 I  •  C •〜矢 本 I .  C. を 利 
用） と いった 距離 だ。 ま た 電車の 場合は JR 仙 台 駅 
から 仙 石 線に 乗り 約 1 時間で 矢 本 駅に 着く。 駅 か 
ら 正門 ま では やや 距離が ある ので タク シーを 利用 
するとい い （目安と して 徒歩で 3盼 程度)。 

松 島 基地の 第 4 航空 団 には 戦闘機 パイロット 候 
補 生たち が 訓練を 行なう 第 21， 22 飛行隊と ア クロ 
バッ ト專 任の 第 11 飛行隊 ブルー イ ンパ ルスが ある 
ほか， 松 島 所在す る。 フライ ト数 につい 
ては， 教育が メインの 基地の ため かなり 多く， そ 
の 合間には ブノ ト-インパルスの 基地 上空 訓練 （週 
3 回， 月 •火.  7jc は 確率が 高い） も 行なわ; fu 撮 
影す る 側に と つては どんな シーンを 撮る か？ し 


っかり ブランを 立て 行く と， 一日い る だけで かな 
りの シ ヨットを モノに する ことができる （ブルー 
場觀 II 練に ついては 事前に 地元の ファンな 
どか ら 情報を 得た 方が 確実)。 

毎年 恒例の 航空 祭は， こ こ 数年 7 月 最終日 曜日 
に 開催 されて いて （外来 機に ついて は 週の 半ば か 
ら 前日までに 飛來 矢 本 町内では 航空 祭 前日 祭と 
して お祭り も 開かれて いるので， こちら も 楽しめ 
る)， 何と いっても ブ V 卜の アク ロが 午前， 午後の 
2 回 行なわれる のが ウリ。 ホ ワイ トス モーク （午 
前） の i' 寅 技 力 s '見られる の も 珍し ハ。 

みなさんが 平日の 松 島 基地に 撮影に くる 目的は， 
やはり ブノト インパルス だと 思う。 そこで 今回は， 
ア クロ 訓練を 基地 外周から 撮影す る 際の ポイント 
を 説明し よう。 まず 初めに 狙う のは _ 課目 ，な 
かで も 第 1 編隊が 葡腦 とともに ダイ ヤ モン ド 隊形 
に _亍 し， 海 側に バンクし てきた 瞬間。 ポイント 
的に はア クロ 撮影に もっとも 適して いる R/W  (ラ 
ン ウェイ） 33^ ンド 付近から R/W07^ 向に 移動 
し， ちよう ど ラン ウェイ サイドに 待機して いる 消 


防 車を 正面に 見た 付近 だ。 この あたり は 木が かな 
り 生い茂って いるので， ちよう どい い スキ 間を 見 
つけて 撮影を 行なう。 ただし 訓練 時 ¢0 ショー セン 
夕 一から は 離れて いる ので， 撮影 後は R/ W33i ン 
ドまで 戻る ことを お勧めす る （移動の 際は 道が' 悪 
いので 充分 注意。 車で あれば チェンジ オー ハ、 一夕 
ーンの 戻って く るまでに は 間に合う）。 

続いて ア クロ 全体の 撮影に ついては， R/W33J1 
ン ドで ほ とん どの 課目 力^ 可能。 ま た 右 写真の 
よう な 訓練を 終えて タキ シー バッ ク する シーン も 
捕^す る ことで きる が， 陸の 際 R/W07 ェ 
ンド （松、 島 名物の アーミン グ ポイント） まで 行か 
ない ので， これは 消防車が 待機して いる No.3 タキ 
ー ウェイ 正面で 補 曝 多 した もの。 こ の^ 所では 1 20cm 
ぐらいの 脚立が あると 廠 IJ だ (珊^ 手前には 侧 溝） 
ぁり)。 

そのほか にも R/W25J •ン ドでは アブ ローチして 
く る 機体を 前後左右 好きな アングルで 撮影で きる 
(切'  春 や 秋の 横風の 強し 、時の^ 行なわれる R/W33 
ランデ イング （ラン ウェイが すぐ 側な ので， 写真 
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T-2 が R/W33 に アプローチ。 目前の 機体に あえて 超 
望遠を 使用し， レンズの 圧縮 効果で， 迫力を 表現し 
てみ た （キヤノン  F-1,  500mm,  RVP,  1/500,  f4.5)c 


上の よう な 迫力 ある 写真が 撮れる)， また 思い切っ 
てア クロ 撮影を 海岸 沿いで 行なう （ソロは ほ とん 
どす 最影 できない） など， ここ 松 島では さまざまな 
アングルでの 撮影が 可能で あると 言える。 ここで 
は あえて 触れなかった が， 学生 教育の T - 2^ 日々 ハ 
ー ドな 訓練を 実施して いる こと も 忘れて はいけ な 
い。 ブルーに 負けない スピード 感， そして 日没 か 
ら 夜間 訓練 も 行なわ tU 撮影 チ ャンス も 多い こと 
から， こちら も 絶好の 被写体で ある。 ブルーの ホ 
ーム ベース 松 島で 感動の 作品を 仕上げて みて はい 
かが' だろう か。 


きれいな 青空が 広がり "この 大 舞台て 繰り広げられる …… ” というよう な 言葉が 似合つ ィ メー ジ シヨ ッ 
卜を 広角 レンズを 使って 顏 してみ た （キヤノン EOS-1N， 17-35fnm,  RVP,  Av8_1 補正)。 


T-4 の 特徴で ある キリ ッ と 立つ 垂直 尾翼を バラ ンス よく 彭見 する ために， 金 華 エリアで 
の 訓練を 終え， No. 3 タキ シー ウェイ を 進む ブルー インパルスの 編隊を この アンク ル か 
ら 狙う （キヤノン F-1,  500mm,  RVP,  1/500,  f4.5)。 


小 松 写真 倶楽部 


小 松 


づ 4 公基 地は 市街地の 西側に 位置し， ラン ウェイ 
(R/W) は 06 - 24 方向で 2,700 mo  R/W に 隣接す 
る 北西 側には /J4 公 空港 ター ミ ナル 関連 施設が あり 
民間 航空 各社が 乗り入れ ている。 小 松 基地の 航空 
咅 P 隊では 第 6 航空 団が 所在 第 303, 第 306 両 飛行 
隊が それぞれ F_15,  T-4 を 擁する。 さらに 航空 救 
難団づ 4 公 機  11 家が UH-60J,  U-125 を 運用す る。 一 
方， 民間 航空会社は， JAL,  JTA,  J-AIR, 
ANA,  ANK,  JAS,  JAC の 各ネ t て， 機種は B.747, 
B.737,  A300 など。 国際線では， JAL, カーゴ ル 
クスで それぞれ B. 767， B.747。 

全体 的には 撮影の 難しい 飛行場で ある。 自衛隊 
機に 関しては R/W2 狂 ン ド だけが 近く て 撮れる 程 
度で， それ 以外の ポ イン ト では 500mm 以上は 欲し 
い 0 気象 状況 もよ くは なく， 春， 夏は 晴れても す 
つきり と 蒼 空になる ことが' 少なく， 伙 冬は 冬 型 
気圧配置で しぐれと なり， 低く 黒し 、雲に 覆われ 雨， 
雪が' 多い。 この 地域の シンボル 的な 日本 三 名山の 
ひとつで ある 白山を 取り込もう にも 頂上まで くつ 
きり と 見える こと {遽 しい。 


次に 撮影 ボイ ント について アドバイスして おこ 
う 0 まず R/W2 狂 ンド間 辺の 県道 沿いだ が， ここ 
は ラン ウェイ エン ドから 約 500m の 位置。 午前中 順 
光で， 秋から 冬で あれば 午後 2 時 ごろで ト ッブと 
なる。 着陸 機の 真横が F-15 で 300mmo 近くの 河川 
の 堤防に 登る と エン ドの 正面に 位置す る こ とがで 
き る力气 ILS ロー カ ライ ザ' 一の 搬 没ガ呀 魔と なり ラ 
ン ウェイは 見えない。 ちなみに R/W0 罐遊 機は こ 
こから だと 高し 、ので， 騰沿レ 、北側に 約 500mj 這ん 
た、 ところ か％ ゝ い。 市街 到 i を 避ける よう 蘭 II コース 
が 設定され ている こと も あり， ヒ ネリの 背中が ま 
れに 撮れ る こと も ある。 500mm で も ファイン ダーに 
8 割 程度 0 午後 遅く に 順 光 気 妹 となる。 

反対側の R/W06J •ン ド 周辺の 県道 沿 V ゝは ラン ウ 
ェイ を 見下ろせる 位置で， F-15C7)# 陸で 200 〜 300 
mmo 午前中は 一瞬し か 撮れず， 午後は 光線が 悪い。 
この ポ イン トから 県道 沿いに 500m  く らい 西側へ 移 
歐 T れば R/W2 梢隆の F-15 か 姐え る。 各 機 離陸 状 
況 によるが， たまに ひねって くれる 場合が あり， 
それが 狙い。 600mmi^Lh が 理想。 終日 逆光な ので そ 


の 効果 狙いに 徹する といい。 夜間は ラン ウェイ 正 
面から 進入灯が きれいだ が， 写真に すると 一般的 
な アングルに 落ち着いて しまう。 

鉄工 団地から ILS グ ライ ドス ロープを 目指し， 外 
栅ま で 約 200m の づ 中 imX 団地 沿し 、の 国有地 も ボイ 
ン ト で， R/W24 を 離 塗す る F-15 を 500mm 以上で 撮 
れる 。高度を 押さえた 機 f 本が く れば 400mnre 背景に 
白山 山系を 取り込む こと も 可能 だ。 カーゴ ルクス 
の B. 747 も 135mm で 同様に 撮れる が， それ 以外の 民 
厂兩 機は 高 過 ぎて 無理。 また 目 の 前の 民間 f 則 タキ シ 
ー ウェイ 上の 機体は 近く， A320t^ 真横 105mm とい 
つ た 距離 0  R/ W06 時に 狙え るのは タッチ ダウ ンの 
ショット 程度で， 日の 長い 季節に 限り， 午後 遅く 
から 順 光 だ  。 

どこの 空港に も あり， 一« 勺な 空港 ターミナル 
見学 デッキは 民間 機の スポッ ト イン/アウ ト 料 最 
れる ほか， 条件が よ (m ば R/W 上の F-15^ 白山 山 
系を 取り込んだ ショッ トが 500mm 以上で 撮影で き 
る。 午後 遅くに 丨頃 光と なる。 また 貨物 ターミナル 
地区では 民^ 機の スポ ット イン や タキ シン グ カ寸最 
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美しい 塗装を 施した ハーレク イ ーンの DC-10。 夜間撮影に おいて フイ ルター ワーク を 駆使し， さ らに その 
色彩を 高めて みた 《 背景の 施設の 照明 も 効果的だった （キヤノン F-1， 100mm,  RVP,  8",  f5.6)。 


離陸 滑走 5 巨 離の 長い この 便は， ちょう どよ い タイミングで 白山に かかる。 澄んだ 空に 白山は くっきりと 
見える が， 光線 状態が 今 ひとつ。 場内の 草 も 枯れ， 色調が イマ イチ 冴えない が， この 季節， 時間帯では 
充分 過ぎる 条件だった （キヤノン F-1,  135mm,  PKR,  1/500,  f5.6)。 


夕陽と F-1 5 が 重なるの では . と 3， 4 日 通った。 しかし， なかなかう まくい く ものでは ない。 これが ジ 

ヤス ト タイミング/ 風向きの 関係から そう 多くは ない 光景 だ （ニコン F4S， 300mm,  KR, 1/500,  fll)。 


ナイ トに 向かう ファントムの AB の 光 跡を 狙った。 
F-1 5 となった 今は なかなか AB 離 室に お 目に かかれ 
ない （キヤノン F-1， 500mm,  PKR,  30",  f5.6)0 


れ る。 

航空 祭に おいては 撮影 対象を 絞り こみ， たとえ 
ば F -  15CO 機動 飛行を 近く で 撮る 場合は 空港に 行っ 
たりす る。 ただし， それ 以外の 飛行 展示を あきら 
めたり 逆光 ベースと なる 点は 充分 納得して おく こ 
と。 航空 祭では 一般 駐車場は 離れて いるし 固 辺は 
交通渋滞で 容易に 移動で き る 状況では ない が • …“ 〇 

す^に 当たっての 注意点と して 特別な ことは な 
いが， 一般的に まわりへの 配慮を していた だきた 
い。 過去， 小 松での ベスト ポイントで あった44 1 公 
林” ポイントが 閉鎖され た。 もともと 閉鎖され る 
ことは 決まって いたが， 基地 側の 配慮な のか 長い 
期間 立ち入りが 黙認され ていたと 聞いて いる。 迷 
惑 フアンに よる ゴミ 捨て や 喫煙， 外栅^ 破損， さ 
ら には 地元 住民との トラブル によ る 基地への 苦情 
などが 多発し 収拾し きれ なくなった よう だ。 既存 
の 撮影 ポ イン ト でも このよう な 問題は 多発して い 
る。 また， 貨物 ター ミナ 区は 原則 一般 車 進入 
禁止 地区で なので 注意が 必要 だ （いずれは 貨物 地 
区の 拡充が される 予定では あるが …… )〇 


CD q a) >le  I.  OB CO I:  oio JZ d 


BEiq co e>le z l>l lIJ :  o o LId 


オフ イス A. K. (秋 山 功実， 小山 章) 


百 里 


茨城県 東 茨城 郡 小川 町 百 •里に 所在す る 百 里 基地 
は 航空自衛隊の 戦闘機か^で き る 基地と しては 
首都圏に もっと も 近し 、位置に ある。 2 ， 700X 45m の 
ラン ウェイ （R/W) は ほ (3： 南北に 走って いて， こ 
の ラン ウェイ を 中心と した 小川 町の 地図が 町役場 
で 購入で き るので （ 1 枚 200 〜 300円 程度） 入手し 
て ぉく と 刪 だ 。 

撮影 ガイドに 入る 前に 言って おくが， 残念な が 
ら ここ 数年で 国有地 私有地と もに 立ち入り禁止 
となっ た 区域が 増え， 最近は タキ シングの 撮影は 
ほとんど 灘 しい扰 態に あるた め， 撮影の メインは 
離着陸が 中心 となる。 なお 解説 文中の レ ンズの セ 
レク トは F-15 クラスの 場合を 想定して ある。 

ま ず R/W03 の 場合, 正 P 诞 くに ある ゴルフ場 付 
近て 儺！！ し た 機体 か 右に ひねる こと が 多し 、ので， 
その 道路 沿 V ゝ から 400 〜 500mnTe 上昇 中の 機体の 背 
面の 撮影 か 可能。 光線 的には 午前中が 順 光 だ。 ま 
た 午後は 北門 付近から テイク オフ か 姐え るが， 距 
離が あ るから 単機なら 400nun^Lt が 必要 となる。 通 
称 「違憲 山」 付近の フェンス 沿いから なら 使用 ラ 


ン ウェイに かかわらず， 离隹 着陸す る 機体と ラン ウ 
ェイ を 入れた シヨ ッ トが 400mm 以上で 撮影 可能。 
続し 、て 着陸 態勢に 入つ た樹 本を 狙え る ポイントを 
紹介し よう。 午前中は 基地 南側の アプローチ コー 
スと クロスす るよう に 走る 道路^^い から， アン グ 
ルに よつ ては 200mm で 撮影で きる。 夕日の きれいな 
日には あえ て 逆光線の 絵 作 りを 楽しむ の もい いだ 
ろう。 午後は 道路 か ら 基地 側に 下つ た 農地の あぜ 
道 か％、 いか'  畑を 踏み荒らす ような ことは ない よ 
うにして 欲しい。 ここからは 若干 見 上 {ずた 感じに 
なり 300mm 以上の レ ンズが 必要 となる。 

次に R/W21 使用 時の ア ドバイ スと いこ う。 午前 
中は 基地 南側に ある 紋谷池 付近で， 離 塗 後 左 旋回 
する 機体を 500 mm で モノに でき る。 躍動 感 あふれる 
シ ヨットを 狙いたい。 ちなみに 午後は 県警 ヘリの 
格納 (旧 アラー ト ハンガー） 付近に ある フェン 
ス 沿いから， 500mmRh で 機体の 下 面を 撮影で きる 
(東側に ターンす る ため)。 着陸 機に ついて は 北側 
の 旧 外周 道路が 閉鎖され ている 場所， および その 
周辺の フエ ンス 沿いから 40amnO 上で 娜 可能た が 


条件は あまりよ くなぃ。 午後は 前述のと おり。 

なお 最近は 2 月 ごろに 積雪が あるので， これを 
レフ 板 替わりに 使って みると 美い ゝ絵 になる。 こ 
こまで 順 光を 基本に 解説した が， こだわらずに 反 
逆光で 機体を 光らせたり， 夕日を バックに シルエ 
ッ ト にしたり と 工夫 次第で 色々 なカッ トカ寸 最れる 
ので， ぜひ チャ レンジして ぃただきたぃ。 

最後に あま り 平日に 撮影へ 出かける 時間がなぃ 
とぃう 人には， やはり 航空 祭が 唯一の チャンスと 
言える ので， ここでは ちょっとした ア ドノべ イスを 
して おこう。 航空 祭は 訓練 展示 や 3 年に一度の 航 
空麵 式が 行なわれる 土曜 日の 翌日 に 開催 される 
ことが' 多く なった。 この 訓練 展示 ^ 観閲式は 一般 
公募 もされる のて，， 航^ 雑誌な どを 見て 応募して 
みると ぃぃ。 3 自衛隊の おも な 機体 か ^ 一度に 撮影 
できる ので， ス ポッターの 方には オス スメ だ。 逆 
に その 影響で 航空 祭への 米軍 機の 参加は ほ とん ど 
なくなって しまった （前日に 飛来で きなぃな ど受 
入れの 問題)。 航空 祭 当 日は こ こ 数年， 朝から 周辺 
通が 大 渋滞 (「朝 7 時に インターを 降り たのに 基 
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夕闇 迫る R/W21 に アプローチ する F-1 5」 を 外} iH 寸近 
から 狙う。 5001 run を 使用して 燃える 夕日を 引き寄せ 
てみ た （ニコン  F3»  500mm,  PKR,  1/500,  f4.5)。 


訓練を 終え， 基地 上空へ 進入した 2 機の イーグルの 背に 太陽を 背 わせ， 広角 レンズで 空の 広がり を 強調， 
光と 影が 演出す る モノトーンな 色合いの 作品と なった （ニコン F3»  28mm,  PKR,  1/500,  f8)。 


雪の 降り積もった 朝， 通常 訓練を 終えた 1 機の イーグルが 白銀の R/W03 に 舞い降りる。 新雪の 広大な レ 
フ板が 下 面の ディ テールを 見事に 浮かび上がらせる。 北国では 日 常 茶飯事で も， こ こ 百 里では なかなか 
お目 にか かれない 光景。 撮影には 天気予報 も 重要な, 情報源 だ （キヤノン E0S—1N， 500nl,n - KR* 1/500+1 / 
3,  AE)。 


地 到着か^ i: になった」 なんて 話 もよ く 耳に する） 
となる ため， 泣きを 見ないた めには バスを 利用す 
る 方 もで きる 限り 早めに 出かける といい。 ヒ コー 
キ g はま さ に 早起き は 三文の# と言える。 

ランプ 地区は 午後から 逆光と なる ので， 頃 あい 
を 見て 会場と 北門と を 結ぶ シャトルバス （有料） 
を 利用し， 駐車場 地区と なる 西側へ 移動した 方が 
いい。 ここからは 外周 フェンスよりも かなり 内側 
で， 膨可 能な ため， 滑走路が 近く  300mi^§ 度で F 
-15«1の_ 朋 1 行 や ブルー イ ン パルスの 迫力 ある シ 
ョッ ト カ 守 最^ L る。 


雨の 滴る 冷た い 夜， 基地 東側 サイ レ ンサー に 1 機の フ アン ト ムが駐 機 さ れ ていた。 キてノ ヒーと 機体 奢 
而冬 漂ら す 雨で 暗夜な イメージを 表現で きた （ペン タツ クス 6X45， 150mm,  RVP,  20,  f8)c 


成 田 (新 東京 国際) 


新 東京 国際空港とは 名 ばかりで， 千葉県 成 田 市 
にある 成 田 空港 だが， 仮にも 日本の 表玄関で ある。 
たいていの 空港と 違って 空港までの アクセスは 非 
常によ く 幅広い。 都心からは 成 田 エクスプレス 
(NEX) や 京成 スカイ ライ ナーも 出て いるので 気 
軽に 出かけられる 空港の ひとつだろう。 

ま ず 電車 やノ ゞスな ど 公共 交通機関を 利用し て 撮- 
影に 出かける 場合，  成 田 空港に 着いたら 北風 時は 
着陸 側 ラン ウェイ （R/W)  34 方面へ 行って みよ 
う。 空港 第 1 ター ミ ナルから 京成 成 田 駅 行き （東 
成 田 経由） の バスに乗って 中 之 台で 下車す る。 午 
前 中は 航空 利 学 博物館 駐車場が 着陸 側の ポイント 
で， タキ シング や 午後の アプローチを 狙う には， 

こ の 丨亭留 所： か ら ラン ウェイ を潜っ た 先が \ ゝい 。航 
空 科学博物館には YS-11 の 初号 槪 MU-2 などが 
屋外に 展示され ていて， 館内の テラスから も R/W16 
の アブ ローチが 狙える。 さらに フライ トシ ミュレ 
ー ターな ども 設置され ている ので  1 時間の ある 方は 
(食事 も 取れる） 行って みると いいだろう。 

次に 南風での 着陸は R/W16 となる が， まず 


田 駅から JRH 里 職 （バスター ミナ ル 駅） 方面の 
JR バスに乗る ことにより， 撮影 ポイント 付近まで 
行 •くこと 力 s 'できる 0  て •下車し， 

へ 向かい， ひとつ 目の 信号を 左折して 500m ほどの 
場所が ポイント。 

車で 撮影に 出かける 時は， 東 関 道で 成 田 I. しを 
降り れば よい。 空港を 挟んで 国道 295 号 線 もしく 
は 三 里 塚 街道 移動 すれば 各 ラン ウェイ エン ドに 向 
かう こ とがで きる。 には 大別す る と 撮影 ポ 
イン トは 3 つで ある。 R/Wlte ン ドと R/W3 狂 
ン ド， それに 空港 第 2 ターミナルく らいか （第 1 
ターミナルは 現在 工事中で， 撮影には 適して いな 
い)。 成 田 も 最近は 航空機 写真 ファ ンの 数が 増 
え， 晴れた 休日の 10 時く らいには 車の 置き場 所 も 
なくなる ほどに なって きている ので， 車で 出かけ 
る 人は とく に 早起きす る ことが 必 W である。 撮影 
ポイント である 各 ラン ウェイ エンドは， その ほと 
んどが •空港 公団の 土地で あるか， 農地で ある。 成 
田 空港と ぃぅ 場所柄， 麵隊 の瞥備 も 厳重で ぁる 。 
職務質問 も かなり 多い ので， それぞれ 身分を 明か 


 建 田靖志 

せる ものを 持って いよう。 また ゴ ミを 捨てる とか， 
私有地 や 畑を 荒らす よ うな こと は 絶対に しないで 
欲しい。 

さて 今年に なって 増えた 撮影 ボイ ント として， 
R/W34 側に 空港 公団に よって 造られた 「さくらの 
丘 公園」 が ある。 離着陸は 300mm 前後で 可能。 タキ 
シングには 向かない か'  とくに ヨー ロッノ へ。， アメ 
リ カ 線の R/W16 からの 離 塗を 撮る にはよ いポ イン 
卜 である。 また， 第 2 ターミナルの オブ ザべ ーシ 
ヨン デ ッキは， 金網に レンズ 用の 穴が 開けられて 
いる。 数に 限りが ある ものの， 夜景を 撮影す る 場 
合は， ここが ベスト ポイント となって いる。 

一日の 離 発着を おおまかに 分ける と， 6  :  00 〜 
12:  00 までは アジア， ヨー ロ ッハ槪 また 午後 12 
:  00 以降は アジア， ア メリ カ 線が メインで ある。 
貨物 機は 早朝 または 夜が 多い。 なお， 成 田での 基 
本 的な 使用 レンズは， 135 〜 300 nun の レンズが あれ 
ば 離着陸 および タキ シングは 大丈夫で ある。 ただ 
し ビジネス ジ ェッ ト や, ILS の チェ ッ クで ロー アブ 
ローチす るよう な 小型 機を 撮る 場合 呔 400mrnm： 
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UPS は 貨物 専門の 航空会社 0  2000 年 開催の シ ドニー オリンピックの オフィシャル キャリア である 同社の 
スペシャル. マー キング 機を R/W 16 付近の ト ン ネル 上から 撮影。 超 望遠を 使って ジャンボら しさと 背景 
を 引き寄せる ために 送りて 狙って みた。 ここから B.  747 の 側面 形は 105mm  (ニコン F3»  400mm,  KR,  1/ 
50 0， f8)。 


本来， 午前中に 離陸して しまう サウ ジア ラビ 
ア 航空の フレイ タ—， この 日は ディ レイして 
夕刻の 出発。 オレンジ色の 夕日に 照らされた 
MD-II の カウリング エッジが 浮き立つ た。 撮 
影は R/WI6 「詢 井野」 から 5 分 ほど 歩いた と 
ころ。 ここから B. 747 の 側面 形は 135mm (ニコ 
ン  F3,  400mm,  KR,  1/250,  f8)c 


の レンズが’ 必要と なる。 

今後は， 空港 反对派 住民と の 折衝 もよう やく ひ 
と 段落した ことから， 滑走路 等の 拡張 も 進んで ぃ 
くこと と 思われ 新たな 撮影 ポ イン ト 開拓に 興味 
の 尽きる ことは なぃ。 カラフルな 世界の エア ライ 
ナー たちを 被写体に， 美い ゝ 1 枚を 撮って みて は 
V 、かがだろう か。 


夕暮れの エ プロ ン にたたず む タイ 国際 航空の A 300 スター ア ライ アンス 塗装 機 0 夕刻に 到着し た 機体 も 第 
2 ターミナルに スポット インす る 機体は， 出発が 夜で も 撮影 可 肯氐 ただし ゲー ト ナンバーの 確認は 要。 
成 田での ナイ ト ショット •ポイント だ （ニコン F3*  80~200mm,  KR, バルフ， f8)0 


都 >じ、 から 近 く ファン も 多く 集ま る 東京都 福 生 市 
ほか 3 市に ま たがる 横 田-基地は 手軽に 米空軍 槪 
とりわけ 輸送機 中心の 写真 料 最れる 基地で 部隊の 
バ ラエ ティ ーは かなり 豊富 だ。 最寄り 駅は JR 青梅 
線の 拝 島 駅 （R/W36ffllJ)， 八 高 線 箱 根 ヶ崎駅 （R/ 
W18f 則） で， 基地 西側には 国道 16 号が 南北に 走っ 
ている。 オープンハウスは 7 〜 9 月に 例年 実施 さ 
れ ている が， フライ トの 類いは ほとんどない。 

横 田を ホームべ ース とする 374AW の C-9， C- 
21， 0130 は 平日 ほぼ 毎日 ト レー ユング 飛行を 続け 
ており， 一度 ローカル フライト か 始まる と 一日中 
何 かか 领ん でい る 感じで， 時には 「あんな ふうに 
も 飛べ るんだ」 なんて 関心す る こと も しばしば あ 
る。 でもで も なぜか 横 田の ハークは ロー カルフ ラ 
イト ばか りで， あまり 本来の 仕事を して お ら ず， 
TDY で 来て いる 3WGC0 ハークと サザン (今は リン 
デン) の L-10O6 領内と 韓国 向け 物資を 運んで いる 
よう に 見える。 

いわゆる 外来と しては， 週末に よく 飛来す る 海 
兵隊の F/A-18 と， 今年に なって とくに 目立つ 平日 


の CVW -獅呻 心で， 空軍の F-15,  F-16 はめ っ 
きり 減って， まる で 海軍 か 海兵隊 基地の ようで あ 
る。 また 大きな、 演習 時 も 魅力の ひとつで， 昨今は 
キーン エツ ジや 秋の コーブ ノースに 数 機の KC- 
135， EC-130^ 展開し， 賑やかであった。 このよ 
うな 時は フライトに パターンが あるた め， この 時 
期に 有給休^を 取って来る 社会人 も 少なく ない。 

このほか 横 田の 楽しみで あるの が ド 珍 機の 飛来 
で， 98 年の 目玉には オース ト ラリ ア 空軍の F-18 と 
支援 槪イ ギリ ス 空軍の ニム ロッドな どが あった。 
ま た 米 本土から 見慣れない 輸送機 や 戦闘機が 各地 
への 中継 地と して 訪れる こと も ある。 こんな こと 
ばかり 書いて いると 「すごい 基地 だな」 なんて イ 
メー ジを 先行 させて しまう ので 念を 押して おくが'， 
外来 機 や 珍 機は 共通して 回数 か啡 常に 少なく， 週 
末に 飛来す るとは 限らない という 最大の ネックを 
かかえて いる ことを 忘れないで 欲しい。 航空 自衛 
隊の 基地 ほと 撮影 チ ヤンスは 多くな く， アートな 
写真を モノに する に は 運と 辛抱強 く 待つ こと が必 
要た、 0 


米空軍®% という ことて'  AMC の 輸送機は KC 
-135 が 定期便で 飛来す る 問^な どは ほ とん どの 飛 
行隊が 見ら 札 1996 〜 97 年 ごろには ほぼ 毎日 飛来 
していた。 現在は 437AW が ローテーションで 2 〜 3 
機 常時 派遣され^ ディ エゴ ガルシア 方面の ミッシ 
ヨ ンに 就いて いて， 60AW や 305AMW の KC-10 も 
同様に 行なって いる。 これらは 燃料 や 力-- ゴが多 
いため， かなり 低 高度の 离_^ を _ する ことが で 
き る。 0讲0141 な ども コンスタント に 飛来して 
いるが， こちらは 世界情勢 によって まったく 飛来 
しない U 糊が ある （湾岸 危機 や ボスニア 紛争 時は 
そう であった )〇 しかし 日本 や 韓国への 物資 送が、 
なくなる わけでは ない ので， 替わりに 飛来す る 外 
来 機を 待てば よく， 一例と しては 本来は 実験 機の 
はずの NC- 141A^AMC ミ ッシ ョンで 飛来した こ 
とも ある。 新聞 や ニュ ー スを よく チェックして お 
< と 外来 機 撮影に 役立つ 情報が きっと あるので， 
「直接関係ない や」 なんて 言わずに つねに アン テ 
ナを 張り巡らして おこう。 

ここで 簡単に 撮影 ポイントを 紹介して おく。 ラ 


98 年の フレン ド シップ デ ーで 撮影。 数年 前より 才 
レン ジ 色の 照明 力咐 き， 夜景が 撮り やすくな った 
(キヤノン E0S-1N,  80 〜 200mm*  RAP,  AE,  f5.6)。 


ン ウェイ （R/W)  36f 則は フェンス 沿いの 直角 カー 
ブ付 •近 力 s 'タキ シングを 撮る ポイントで， R/w エン 
ドまで 来る だけ g 可能。 また ここから 南に 
下がった と ころから 午前中の R/W3 睹陸 機^ 最れ 
る。 ちなみに 午後は 道を 挟んで 基地より 南側 （熊 
川） にある グラウンドからの 撮影と なる が， 離 着 
陸と もに やや 高度が^ い。 

北側の R/W18 には タキ シンク' Mt れる横 田 名物 
の ポイントが ある。 ここは 基地 東側の フェンス 沿 
い （石 川 副 t 磨 重 III 周辺） 一帯で， R/W18 へ^ 
け タキ シー 中の 機体を 午前中 だけ 狙える。 正面へ 
も 回り 込める ため， 絵 作りに 最適な ベスト ポ イン 
卜 だろう。 また 午前中の 纖機も 勝 可能 だ。 R/ 
W18CO^Ff 麦の 着陸は 撮影し にく い 部分 か 大半な の 
で， 国道 16 号 沿いで 自分の 撮り やすい 場所を みつ 
ける と V ゝい だろう。 レ 、ずれの 場所 も 戦闘機は 300mm 
〜 500 mm で OK だ （一部 200mm でも 可能)。 

戦闘機に し か 興味が' な いという 人には もの 足り 
ないか もしれば いが， 前述のと おり 時々 「あっ」 

と 驚く 外来 機^  Wt る のか 賴 田の 魅力 といえる。 


R/W36 エン ド 付近の 通称 「直角 力 ー フ」 から イ ギリ ス 空軍の ハ ー キュリ ー ズ C.3P を 撮る。 陽炎の 出ない 
早めの 時間帯が ベス ト だが， そうはう まくい かない （キヤノン E0S5,  80~200mm,  KR, 1/500,  f.6.7)。 

撮影 環境に 恵まれない 横 田では， 着陸 機の 撮影に も 苦労が たえない。 森から 急に 現われたり， 高度が 高 
かったり する 状況で， 美しい VC-20B の 姿を 捉えた （キヤノン E0S5,  300mm,  KR, 1/500,  f8)0 


夕 t 来 機を モノに する には 飛来 状況を キャッチす るの がカギ （キ ヤノ ン E0S-1N， 300mm， RDPII， 1/400)。 


マリン ジャンボ 以来の 大人 誠 剖^と なつた 全  まず， もっとも 近くで タキ シングを 撮^で きる 

のが， モノ レールの 新 整備 場 駅を 下車 した フェン 


日 空の ポケモン ジェット， 新規 航空会社 として 新 
たな 試みを している スカイ マーク， エア ドゥーな 
どの 発着 空港で ある 現在の 東京 国際空港 （羽田） 
は 航空機 フ ァンに とっ て 魅力 ある 飛行場 となって 
いる。 羽田への アクセス も 最近 ^ 従来の 浜 松 WJ* 駅 
からの モノレールの ほかに， 品 川 駅から 直通の 京 
浜 急行 線が' 空港 ター ミ ナルまで 乗り 入れて おり， 
便 ||J になった。 空港 ターミナルビル 2F には 撮影 以 
外で も， 飛行機 好きの 人なら 立ち寄って みたい 場 
所が ある 0 日航 商事には， 世界 各 航空会社の デス 
クト ップ モデル （完成品） が 数多 く あるし， 全日 
空 商事には 今人 気の ポケモン 機関 連の さまざまな 
グッ ズが '並べられ ている。 ビッ グバー ド 内には， 
f 直 段は 少々 高め だが， 飲食店 も あり 撮影で 空いた 
胃袋を 満た してく れる ほか， 多く の 東京み やげ の 
販売店が ある。 屋上 展望台は， 間近に 航空機を 撮 
影で きる 手軽な 場所では ある ものの， ごく 限られ 
た アングル となって しまう ので， ここでは 空 i 巷 周 
辺での 撮影 ポ イン ト を 紹介 しよう。 


ス沿 い。 駅 近くの フェンスの 網目は 細い ので， 奥 
にある 消防署 施設の 側の 比較的 網目の 大きくな っ 
た 場所で， 絞りを 開放 気味に すれば 撮影で きる 0 
手前の タキ シー ウェイ (J-3) は 標準 レンズで も 機 
体が あふれる ほど だが， 奥の タキ シー ウェイ （J- 
2) は B.747 で 70mn 程度。 

空 i 巷 夕ーミ ナルから 連! 各 橋で つながる 立体 駐車 
場 P-1 と P - 2 は 原則的には 車 利用者の 施設で ある 
が， 立ち 人り 可能。 いずれも 6F 屋上が ベスト だ 
が、 高い コンクリート フェンスが、 あり， 所々 に 覗 
き 穴が あるが， 脚立を 立てない と 撮影 しづら く， 
5F からの 撮影を オス スメしたい。 P-1 駐車場の 南 
側には 世界的に も 珍しい， 高速道路に 架かる タキ 
シー ウェイ J-2,  J-3 上の B. 747 を 200mm ほどで 撮影 
でき， R/W16L^ ら 離陸す る B.747 を 400mma 上で 
撮れる。 P-2 から も 撮影 距離は 同じで， R/W34R 
の 時は， ここが 離陸 機の ポイントで， また VIP 機 
エリアを 見る ことができ， タイミング か g： ければ 


大谷泰 基 


北側 端で VIP スポッ ト ェリアへ 向け タキ シングし 
てく る 機体を 300mm 程度で 撮影で き る。 ただし 両ポ 
イン ト とも， 滑走路 手前に 高い 土 盛りが あり， 障 
害になる。 なおこの VIP ェリアへは， 徒歩 または 
空港 循環 バスで フェンス 際まで 行って， 間近で パ 
ー キン グ 中の VIP 機の 撮影 も 可能た、 が， すぐ 近く 
に 空港 警察 も あるので， 撮影に 際して は 節度 ある 
行動を 心がけた ぃ〇 

着陸 機の ポイントは， R/W34L の 時は， 川 崎 駅 
から バスで 行け る旧门 崎フ ェリー 乗り 場 近く の 首 
都 高 浮 島 出口 付近で， B . 747 が 300mn® 卖。 R/W34 
R の 時は 新 整備 場 駅から フェンス 沿し 、を 奥まで 行っ 
たと ころになる。 南風の 時は， から 平和 島 
駅 流通 センター 駅を 通る 京浜 島 循環 バスで， 京 
浜 島 海洋 公園で 下車して， 海 沿 I 、に 続く 遊歩道の 
東側 奥ま で 行けば R/W16L に 着陸す る B . 747 が 
300mm 程度， R/W22 では 135mm ぐらいで 撮影で き 
る。 また お 隣り の 城 南 島で 午前中 早めなら ば， 撮 
影で きる ポイント も あるか’， ここは すぐ 光法 割え 態 
か t ト ツブ 気^と なつて しまう。 
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P-2 駐車場から 撮影した スカイ マーク エア ラインズの B. 767。 同社の 2 号 機に あたり， 98 年 11 月末 
から 1 号 機と 数日 交替で 路線に 就航した もの。 この 場所からは 離陸 機を 撮る 場合， 最低で も 400 mm 
が 必要と なる が， 航空機 写真に おいて _ シーンは， もっとも 美しい もので あり， 羽田に 出向いた 
時には， ぜひ 狙って 欲しい ショット （キヤノン EOS-3， 300mmx  2,  RMS  P-25 見 像， 1/1000,  f10)。 


夜の 空港は ロマンチックで， 美しい 光を 放つ。 
羽田に 行けば 必ず 毎日 見る こ とので きる ANA ボケ 
モン ジェッ ト だが， ネし幌 行き 71 便の 出発が 「夜 
景」 となる 冬の 時間になる のを 待って， ビッグ 
バードに 出掛けた。 出発 前に プッシュ バック さ 
れた あと， 卜 ー イング カー が 離れ， タキ シーア 
ウ トする までの 数 分 間の チ ヤンスを 狙って 撮影 
した （キヤノン E0S-1N,  70 〜 200mn\  RVP+ 1 
増感 ， 30”， f8)。 


ほかに 空港からは だいぶ 離れて しまい， 流通 セ 
ン ター 駅から も 徒歩では かなり 時間が かかる が， 
城 南 島; の 東京 港湾局と 東洋 水産が 目印と な 
る 場所が ある。 海 側から アブ ローチして R/W16L 
に 着^して く る _力气 香 i 巷 カーブ' のよう な 感じ 
で 撮! 多で きる こ とが あり， 500mmiU± の レンズの 使 
用が •必要で あるが、， 羽田に おける 魅力的な ポ イン 
卜 である。 このほか にも 数 力 所の 撮影 ポイントが 
あるが， 先に も I 谜 したよう に， 羽田 (お 玫 H 矛 要人 
機ゃ 外国 VIP 機の 発着^ 多く， 替備上 立ち入り 制 
限 区域 も 多いた め， 時に フェンス 沿いで 不審 
な 行動を とったり， 違法 駐車て 楽い ゝ 撮影が 台 無 
しになら ないよう に 注意して 欲しい。 

羽田は 国内 航空会社 発着 メイン 空港で あり， 日 
本で 運用 されて い る 主要 航空会社の ほ とん どの 航 
空 機を 見る ことができ るので， ビッグ バード だけ 
でな く， 少し 長め の 望遠 レンズを 持って さまざま 
撮影 ポ イン トに 出向いて みて はいかが’ だろう か？ 


城 南 島 南東 端より 夏の 早朝， 朝日を 浴びる 羽田 管制塔を 狙った。 まだ 眠りから 醒めぬ ANA«  JAL 機が 手前 
に駐 機して いる （キヤノン E0S-1N， 70 〜 200^  RDPII,  1/125， f4)。 


厚木 


第 5 空母 航空 団 (CVW-5) の ホーム ベースと し 
て 知られる 米海軍/海上 自 衛隊 厚木基地 ( i 神奈川 
県の 中央部， 大和 市と _ 市に またがって いる。 
基地 北西には 東 名高 遞 国道 246 号 線が 走り， 基地 
東側に は 町 田-藤 沢 線が 通って いるた め， 車での ア 
ク セスに 不便は ない。 電車 も 小 田 急 江ノ島 線が 基 
地 東側を 通り， 北側には 相鉄 線が 走って いる ので 
便利 だ 。 

同 基地の 所在 部隊は 海自 と 米海軍の ふたつに 分 
けられる が'， 東側 エプ ロンを 中心とする、 海自 
は P-3C を 運用す る 第 3,  6 航空隊と さまざまな 機 
種を 評価 試験す る 第 51 航空隊 SH-60J の 厚木 M 隹 
飛行隊が 所在す る。 米海軍は 西側 エブ ロンと 東側 
の 一 に CVW-5 所属の F-14A 飛行隊 VF-154， 
F/A-18C  3 個 飛行隊 VFA-27, -192, -195,  E 
-2C 飛行隊 VAW-115， EA-6B 飛行隊 VAQ-136, 
S-3B 飛行隊 VS-21， SH-60F/HH-60H 飛行隊 
HS-14， 〇涨 行隊 VRC- 30 6s' 所在す る。 加えて 
HSL-51 や ベース フライ トも ここを _ とする。 

CVW-5 は 横 須賀を 母港と する CV-63 キティ ホ 


ークと 行動を ともに して おり， もちろん 航海 中は 
空母に 搭載 されて いる ため 厚木に は 不在 となる。 
撤影チ ャンスは 航海を 終えて 帰投した 各 飛行隊が， 
次の 航海に 向けて 陸上 訓練を 行なって いる H 糊が 
基本と なる ので これ だけは 覚えて おいて 欲しい。 
そのほかに 外来 機と して 山口県の 岩 国 基地に ロー 
テーシ ヨン 配備 中の 海兵隊 機 （F/A-18 ん C； 

D， EA-6E  AV-8B) や， 青 麵三沢 基地に 配備 
中の P-3C； 全国 各地から 海自の ほぼ 全 機種が たび 
たび 飛来す る。 このよう に_ でき る 航^ 多 
機種に および フライト も 多い ので， 被写体に 困る 
ことは ない 環境と 言える。 

撮影に 関しては 大きく 分けて 基地 北側 (R/W19) 
と 南 個 J  (R/W01) の 2 力 所と なる 力气 まず;! 匕 仰 】力> 
ら 説明す ると ラン ウェイ の 延長 線 上に 近し ゝ相 鉄線 
沿い （北側） が ポイント となって いる。 最寄り 駅 
は 小 田 急 線 大和 駅 か 相鉄 線 相 模大塚 駅で， 徒歩で 
2 盼 程度。 午前中は 処理場 付近に ある 土手 一帯 か， 
フェンス 沿いの 国道 脇が よく， ラン ウェイとの 足 巨 
離 も 近いた め， F-14 クラスの 着陸で あれば 135mm 


_ 天 野昭彦 

〜 200mm で 撮影で き る。 午後は 芝 畑の 沿道 一帯 か 好 
条件で， 線路の 電線に さえ 気をつければ， 離着陸 
ともに 自分の レンズに あった 場所から 狙える。 離 
陸は 延長 線 上の 市街地を 避ける ぺ く， 西側に ひね 
る ことが 多い ので， タイミングが 合えば 迫力 ある 
旋回 中の シヨッ トヵ觸 れ る。 

次に 基地 南側 だが， 撮影 場所は 小 田 急 線 桜 ヶ丘 
駅が 最寄り 駅になる。 といっても 徒歩では 3盼 ほ 
どか かるので， 金銭 的に 余裕の ある 人は タクシー 
が廠 IJ だ。 車では 外周 道路 沿いに 行け (讀 ける の 
で 問題ないだろう 0 南側 外周 道路一 帯で 離着陸が 
撮影で き， レンズは 300 〜 50(W?S' 必要 だ。 また 大 
型 機で あれ (ず 西側 フェ ンス沿 レ 、から ラン ウェイ 上 
を タキ シング 中の シヨ ッ トな ども 狙える。 

オープンハウスでの 撮影に ついては， エブ ロン 
から 滑走路まで か 遠い ので， 展示 機を 撮影したら， 
思い切っ て 基地 外周から 撮る の も 手た、。 また 事前 
には ブラ クテ イスが 行なわれたり， 外来 機が 多数 
飛来す るので， エア シヨ ー前の 1 週間は 要 チェ ッ 
ク だ。 
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イン ト J レ ー ダ ー の 退役 亡 つ’ いた ころ， 
夕陽を ノぐン クにト ライ してみ た （キヤノン 
E0S5,  30011 mX  1.4,  KR, 1/125,  f4.5)。 


空気の 澄んだ 早朝に R/W01 を離奎 する C-9B を 狙う。 同 機の テイク オフは 非常に 高い のが 常 だが， この 日は 高度が 
低く， ギア アップの 瞬間を 捉える ことができた （キヤノン EOS5， 300mm,  1/500,  f5.6)。 


どこの 基地で も 撮影 ポ イン トの 減少が 問題に な 
っ ている が， 厚木では 唯ー タキ シング か 才最 影で き 
た 場所が 2 年 前に 閉鎖に なって しまった。 これは 
植樹に よる 目隠しと フェンスの 2 重 化に よる もの 
で， 撮影者の ゴ ミの 不法 投氣 タバコな ど 火の 不 
始末 フェンス などの 施設の 損 壊が ひとつの 理由 
と言われ ている。 これから いい 写真を 撮ろうと 思 
っ ている 方は， まず テクニックよりも 何より マナ 
一， モラルを 持つ こと。 それを 守って 飛行場で 人 
より 多く g する のが， ±i 童への 道だろう。 また 
撮影 仲間を 作り， 写真を 見せ 合って お 互いを 高め 
あう の もい い 方法 だ 0 


R/W1 9 でタ ッチ & ゴーを 繰り 返す C-2。 回数を 重ねる たびに 場 周旋 回が 短くな り， バンクを 取つ てシ ヨー 
ト カット 気味に 進入して きたと ころを 送り 気味に 捉えた  (キヤノン EOS-5,  300mm,  KR, 1/500,  f5.6)。 


小牧 (名 古屋) ，岐阜 __ 


愛知県の ほぼ 中央部に 位置す るづ他 基地/名 古 
屋 空港は 飛行場 西側に 空港と 三菱 重工が あり， 東 
側に 航空自衛隊 /J 敬 基地が 所在す る。 名古屋 から 
は 名 鉄 犬 山 線と づ4 文 線を 乗 り 継ぐ ことになるが， 
撮影 ボイ ント によって 最寄り 駅 も 異なる ので 注意 
が 必要 だ。 車は 名 神 自動車 道 /J 嗽 インター からつ 
ながる 国道 41 号 線が そ ばを 通って いる ので 分かり 
やすい 0 

名 古 屋 空港には 国内 主要 エアラインと 東南 アジ 
ア 中心の 国際線^ 乗り入れ ていて， 空港 北側に あ 
る 三菱 MX づ 4 ■夂南 工場では ご存知の とおり， 二欠拟] 
支援 戦闘機 F-2 の 生産 や F-l， F-15 など 多 機種の 
定期^ (IRAN) が 行なわれ ている。 また /J 嗽 基 
地に は PKO 参加で 知られて いる C-130H を 運用す 
る 第 1 輸送 航空隊と， UH-60J など、 の 糊! 鐵全 機種 
を 保有す るづ歌 救難 教育 限 それに T-1B によって 
管制官の 養成を 行なって いる 第 5 術 科学 校が 所在 
する。 ここからは 一般的な 撮影 ポイント について 
アドバイス しよう。 

空港 南側には エア フ ロン ト オアシス という 公園 


が あり， R/W34 アプローチが 狙える。 前後に 移動 
する ことによって 70 〜 200mm,  300mm の 2 本です ぺ 
て 撮影 可能 だ。 この 公園には 小高い 丘が あって， 
空港を 見渡す こ とがで き， 旅客機な らば R/W34 に 
向けて タキ シングす る 機体 も 狙える。 また 冬場は 
国際線^ 出発す る 前に 日が 落ち， 照明 も 美しい の 
で 夜間撮影 にも 向いて いる。 駐車場 も 用意され て 
いるので 車で も 安心 だ。 

空港の 南西 側には 名 古屋の 代表的な ポイントが 
ある。 11 〜 12 時 以降が 終日 順 光で， R/W34 タキ シ 
— ウェイ 沿し 、に フェ ンスか るが， 90cm 以上の 脚 
立が あれば どこから でも 被写体の 大きさに 合わせ 
て 撮影で き る。 B . 737 以上の 旅客機なら ば 50mm 単 
焦点 レンズ 1 本 持って いれば， 場所を 変える こと 
によつ てす ベて フル フレームで 撮れる。 また 自衛 
隊機も 三菱で IRAN 後 試験飛行に 向かう F-15 や 
T-2 な どが 70 〜 200mm でさ まざ まな カット が 狙え 
る。 なおこ こから ラン ウェイ 上の 機体を 狙う には 
F-15 で 400 必要と なる。 この ポ イン ト 付近には 
大型車が よく 出入りす るので， 駐車には 気を 使い 


たい。 国内線 空港 ター ミ ナル ビルには 送迎 デッ 
キが ある。 ここは おもに， 一般的な エアラインの 
スポット インと タキ シングの 撮影と なる ので， 絵 
の バ ラエ テイー性は あまり 望めない。 また 滑走路 
上を ドラ ッ グ シュート を 使用 して 通過す る 自_ 
機は この ポ イン トが ベスト だろう。 

空港の 北西 側 R/W16 タキ シー ウェイ に 平行した 
フェンス 沿い もポ イン ト で， R/W16f 吏 用 時の タキ 
シン グや リ パッド を 使用す る ヘリ の 離着陸が 
200 〜 300mm で 狙える。 三菱の 試験飛行を 行なう へ 
リ (SH-60J,  HSS-2E  MH-53E,  MH 2000 な 
ど） はすべ てこの リパッ ドを 使用す る。 

続いて， 岐阜県 各務原 市に ある 岐阜 基地に つい 
てア ドバイ ス しよう。 岐阜には 飛行 開発 実験 団が 
所在し， 川 崎 重工業が 隣接す る。 また 基地 南側に 
はか かみが は ら 航空 宇宙 博物館が あり， 飛鳥な ど 
の 貴重な 機体が 所蔵され ている ので 合わせて 出か 
けて みると レ ゝい 。恒例の 航空 祭は XF-2 の 地上 展示 
や 飛行 開発 実験 団 所属 機が 絶え間なく 飛ぶ が， ェ 
ブロンからは 終日 光線 状態が よく ない のが 残念 だ。 
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p ヘリ パッ ドから SH-60J が テス ト 飛行へ 向 
け離奎 する 瞬間を 捉えた （ミノルタび- 9 
xi,  KR,  200mm,  1/350,  AE)。 


領収 試験に 向け， タキ シングす る F-1 5 の 機首 アップを 300 mm で 狙う。 この ポイントは フェンスから 非常に 近く， パ 
イロ ツ トと ちよつ とした コミュニケーションが とれる のが 魅力 だ （ミノルタ a-9xi， 300mm,  KR, 1/350,  AE)。 


基地 南西の フェンス 沿いから キャセイ パシフィック 航空の 塗装 機を 撮る。 （ミノルタ X 已 50mm,  KR, 1/250,  f8)e 


y 縛.':: ぬ 難め. .r 

360 二 之 


'■  ”ン， 


基地の 方は 1 年間の ほとんどが R/W28 なので， 
必然的に 撮影は R/W28i ン ドでの 着陸と R/W10 
エンドでの _ のみと なる。 着陸 機を 狙う には エ 
ン ドの 道路を 挟んで， 少し 高台に なった 空き地が 
よい。 電車の 場合は 名 鉄 各務原 線の 名 鉄 二十 軒 駅 
から 徒歩と なり， 車の 方は 国道 21 号 線を 三 ツ池交 
差 点で 曲 か 扣ボ よ い。 ここは 一日 中 順 光で 200 〜 300 
mm で 撮れる こ とから 岐阜の ベスト ボイ ント といえ 
る。 _ 機は R/Wiax •ン ドの 外周 道路 付近から 
撮れる が， 通常は 離陸 高度が^ いため， F-15 でも 
400mmm： が 必要と なって しま う。 ただし 飛行 開発 
実験 団 ならではの 搭載 物の テス ト 飛行が 多々 ある 
ため， これらの 機体は 緩やかな テイク オフと なり， 
狙い 目と なる （300mn^ 度で 撮影 可能)。 ここで 注 
意したい のは 周囲には 木が 多く， ラン ウェイ カ i 見 
えない 点。 » 機を まったく 予想で きないので， 
エア ノゞン ドラ ジオは 必須 アイテム だ。 この ポ イン 
卜 の 最寄り 駅は 名 鉄 各務原 駅で， 車の 場合は 国道 
21 号を 「筋 空 自衛隊」 標識の ある 交差点で 曲がり， 
正門を 目指せば よい。 


テス ト 飛行を 終え 岐阜に 帰投して きた AAM フル 装備の XF-2 を 捉える。 この XF-2 のように， 試験段階から 
新鋭 機が 狙える のは 岐阜なら ではの 光景 だ。 （ミノルタ a_9xi， 200mm,  KR, 1/350， AE)。 


岡 田秀生 


伊丹 空港は 大阪の 西の 外れに ある 国際空港で， 
数多くの 撮影 スポットが あり， 国内線の 新造 機 や 
新 会社の 機体， さらに 全日空 整備が あるので， 売 
却され る 機体な ど: 的最 影で きる。 これから 出かけ 
ようとい う 方に いくつかの ポイントを 紹介し よう。 
まずは ターミナルの 展望 デッキ。 しかし 現在は エ 
事 中で， 国内線の 一^し か 開放され ていない ので， 
JA し 系の 機体は 撮りに く  く 昼 力 ゝらは 逆光に なって 
しまう のが m 点。 工事の 方は 来年 6 月 ごろに 終了 
予定で， その 際に 旧 国際線の 展望 デッキ も 開放 さ 
れる ことに なって おり 今から 楽しみ だ。 この 場所 
は タキ シングで 100 〜 400num ラン ウェイ （R/W) 
上の 機体は 300mmRi： が 必要。 伊丹は 1 年を とおし 
て 風向きが 安定して おり， 台風な どで 天気 か •大き 
く 崩れて いる 場合 以外は， ほとんどが R/W32 を 使 
用す る。 

次に 早めに 離 塗す る 機体 力彌 多で き る 伊丹 側の 
トンネル 出口 付近 0 ここは ターミナルから 伊丹 市 
営ノ ベスの 岩屋 循環 行き に 乗って 上須 古で 下車す る 
とすぐ だ。 伊丹で 離着陸 両方か^ 地元 ファン 
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か m まる もっとも ポ ピュ ラーな 場 戸 斤^ mi 付近で, 
ここから だと ラン ウェイ 上の ジャンボが 70mm で 撮 
影 可能。 R/W32L 使用 時は， 200mmi 渡まで あれば 
YS-1 1 から ジャンボまで カバーで きる 0 が， r/ W32 
R の 機体は 距離が あるた め， 400mmRh が 必要と な 
る。 墓場へは 同じく 岩屋 循環 行き バスで 岩屋で 下 
車， 徒歩で 10^1^0 また 前述の トンネル 出口 か 
らは 徒歩で 2 盼く らいの 距離 0 墓場と いう 場 戸 斤 か* 
ら， マナーよ く 静かに 撮影したい。 

よく 雑誌で 見かける 伊丹 らしい， 着陸 進入 中の 
機体が 間近で 撮れる 場所は， R/W320 •ン ド 付近 0 
アブ ローチ コースの 真下まで 行ける ので 広角から 
望遠 ま であら ゆる レ ンズで 対応で き る 情景 写真に 
もっ てこし 、の 場所た、。 交通の便は 悪く 1 時間に 1 
本 程度， 阪急宝 塚 線 曾 根 駅から グリ ーン スポーツ 
ランド 行き ノ ゞスが 出て おり， 原 田 下水処理場 前で 
下車す る とすぐ だ。 最後に R/W14X ン ド 付近 も紹 
介して おくが， 前述のと おり 使用され る 頻度は 少 
ない。 仮に R/W14 になった 場合は R/W32 同様の 
撮影は 可能で， ここへは JR 北 伊丹 駅よ り 徒歩 1 盼 


でた どり 着ける。 いずれの 場所に も 近くに コンビ 
二な どがない ので， 食事を 取らなくて も 平気な 人 
以外は， 事前に 用意して おこう。 

今度は KIX で お馴染みの 関西 空港を 紹介し よ 
う， と 言 つても 展望 デッキ 以外は ない のた、 が. • 。 
まず 空港 内には 2 軒の コンビニが あるので， 長居 
する つもりなら 買い出しを してから 行こう。 展望 
デ ッキには 新館 も あるが， 北 ウイングス ポッ ト （1 
〜 5) に 出入る する 機体が， かろうじて 撮り やす 
くな つた だけで， 以前と あまり 変わりは ない。 

この 展望 デ ッキは 使用 ラン ウェイ （R/W) によ 
つて 撮影^ 犬況^ 大幅に 変わる。 冬場は 北風が n 欠き， 
R/W06 が 多く なる ために ヨー ロッハ 線の 機体が 離 
陸す るのを， どうにか 撮影で きる 程度 0 光線 状態 
も 午後 3 P 宇 過ぎから 順 光になる ので， あまりい い 
条件とは 言えない。 夏場は 南風が 吹き込み， ラン 
ウェイ が 24 になり やすいので 撮影が 可能 となり， 
光線 も 昼過ぎから 順 光と なる。 着陸す る 機体は B. 
747 で 135mn^^ タキ シングは 100mm ぐらいから 撮 
影で きる。 R/W06,  24 ともに 100 〜 300mm の レンズ 


空港 外周 沿いの ト ンネノ  K 寸 近から 積 刮^を バック 
に R/W32 に アプローチを かける エア ライ ナ ーを 狙 
う （ミノルタ X700,  80 〜 200 urn;  EB-2,  1/125,  f8)0 


が 1 本 あれば， ほとんどの 被写体を カバーで きる 
だろう。 

関空までの アクセスは， 大阪 からだと， JR の 関 
空 快速^ ス か， リムジン バスが f^J。 また 車の 場合 
は 連絡^は 通行 料が 高い ので， 渡らずに りんく う夕 
ウン 駐車場に 駐車して いくこと をオス スメす る (駐 
車 料金の なかに 関空 ま での バス 代が 含 まれて い 
る)。 展望 デッキの 料金は 大人 820 円， 小人 410 円。 


R/32W、 ら 緩やかに 駆け上が る B .  747 を 墓場から 撮る。 この ポイント は 伊丹の 写真 ファ ンが 必ず 集ま る 場 
所 だ （ミノルタ X700， 35 〜 70^  EB-2,  1/250,  f11).0 


関西 空港 唯^ 7) 撮影 場所で ある 展望 デツ キ から， 夕方 遅く に 着陸 機を 撮影。 KIX らし さ を 背景に 取り込ん 
で 見た （ミノルタ X700,  80 〜 200m  EB-2,  1/125， f8)。 


村 重 寛 一 


岩 国 


山 口 県 岩 国 市に ある 岩 国 基地は 米海兵隊と 海上 
自衛隊が 共用す る 飛行場で， 麵 西側の 米海兵隊 
は 通常 6 力 月の ローテ ー シヨ ンで F/A-18 ん D 飛 
行隊と EA-6B 飛行隊^ がそれ それ 1 個ず つ 展開し 
ている。 ま た 近年は F/ A-18C^ 行隊 である VMFA 
-212 が 常駐して いる。 海上自衛隊は 基地 東側 エブ 
ロン を 使い， P-3Q7) 第 8 航空隊 MH-53ECO 第 1 1 1 
航空 限 U-36,  EP-3 の 第 81 航空隊が， US-1A の 
第 71 航空隊 所在す る。 撮影に 出かける には 最寄り 
駅の JR^ 国 駅から 距離が あるので， タクシー また 
は ノゞス で 各 ボイ ント まで 行く ことになる。 

岩 国 基地の 撮影 ボイ ントは ラン ウェイ （R/W20) 
側が メ インと なり， 基本的には R/W02 からの 離陸 
か， R/W2(y\ の 着陸 機を 撮る こと になる。 なお R/ 
W02 側の 着陸 も 撮れな く はない が， 大型機 (KC- 
10， 0141， 05 など) でも 500mm^ 必要と なる。 
では 離陸 機の 撮影に つ k 、てア ドバイ ス しよう。 R/ 
W02 使用 時， 基地 北側の 漁船を 係留して いる 船 溜 
まり の 東側から 河口 付近の 間で 撮る こと になる が、, 
午前中の 早い 時間が 狙い 時と なる （とく に F/A-18 


は ■直 尾翼が 傾いて いるので， 昼前には 日が 当た 
ら なく なる)。 午後は R/W20 時の 着陸 機を 撮る スポ 
ーツ 公園て 姐 えない ことは ない が， 離 塗 機は 対岸 
の ラン ウェイ 延長 線 上に ある 工場地帯を 避ける ベ 
く， 東側へ 大きく 旋回す るた め， 機体を あおった 
感じに なって しまう。 そういった わけで 地元の フ 
ァンは 何 か 特別な 機体が いない 限り， 離 塗の 撮影 
は 午前中の みで 終了す る。 午前中の 離陸を 撮影す 
るには， ローテーション による 飛行隊の 交替 前に 
行なわれる 空中給油 訓練 時が 絶好の チヤ ンス とな 
る。 この 時は 一度に 3， 4 機が 離陸し， 午前中の 
フライ トが 増加す る。 F/ A - 18 は 3 本の 燃料 タンク 
を 装備す るた め， 離陸 高度が 低く， 昔から ファン 
の あこがれ となって いる 通称 「岩 国 上がり」 をモ 
ノ にす るのに， この 時 だけは 500mm で U なく  300 〜 400 
mm で 撮影 可能と なる。 これらの 情報を 得る には， 

岩 国に 訪れた 際に 地元 ファンと 仲よ く なって おく 
ことが ポイント だ。 そのほか 海自の P-3 や EA-6 
E 軽装の F/A-18 などは なるべく 河口 付近まで 下 
がつ て 撮る 方が 安全 だが， パイ ロットに よって コ 


ースや 高度 も 異なる ので 運 次第と いう 部分が 大き 
い。 R/ W02 に 向け タキ シン グ する 機体の 兵 装 状態 
を 双眼鏡で チ ェックす るの も ひと つの 方法 だ。 

着陸 機に ついては 岩 国では 南寄り の 風が 10k 似 
上 吹かない 限り， R/W02 使用が' 原則と なって い 
る。 2 月 ごろから 青天の 午後には 南寄りの 風が p 欠 
き 始め， この ころに なると R/W20f 吏 用が 月に 何回 
か あるよう になり， 3， 4 月と 暖かくな るに 連れ 
て 増えて い く。 5 月 ごろには R/W20C7X 吏 用が 頻繁 
になり， 梅雨明けの 前線を 日本海に 押し上げた 状 
態が 続けば， ほとんど 毎日 R/W20f 吏 用になる。 以 
上の 理由から R/W20C7> 着陸を 狙う には 梅雨明け か 
ら 8 月 初旬 ま でが オス スメ。 

岩 国に 出かけた 際は 前日の 夕方の 天気予報 （こ 
の 時は 基地の ある 山口県で はなく， 広島県 南部の 
予報を 見る こと。 岩 国は 広 島に 近く， 風の 予報は 
広島県 南部が よく 当たる） を チェック する こと。 
とく に 天気図の 等圧線が どう なって いるか？ の 
確認 も 重要で， 等圧線が 狭く なって いると 朝から 
の R/W20f 吏 用 か 刻 待で きる。 運よ く 朝から R/W20 
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■ 

R/W02 から テイク オフした ホー ネッ トを 河口 付近  大型機の 岩 国 上がりは 戦闘機と はまた 違った 迫力が ある。 岩 国に 来たら ぜひ 一度は モノに したい 醍醐味 

から 狙う。 これが 典型的な 「岩 国 上がり」 だ （キ  的 ショット だ。 （キヤノン F-1， 500mm,  RRDPII,  1/500,  f8)0 

ヤ ノン F-1,  500mm,  KR, 1/500,  f5.6)。 


であれば， 船 溜まり 近辺で ひねり 込んで くる 着陸 
機^ る （300mm 〜 500mm 使用)。 

午後は スポーツ 公園での 撮影。 ここは 岩 国で も 
っ とも 知られた ところ なので， 詳細は 省略す るが， 
真横 写真に 飽* き た 方は ラ ン ウェイ 側の 金網の 側ま 
で 近寄り， 500mm で 斜め 前 や， 機首 アップ， 後方 か 
らのシ ヨットな どを 狙って みるの もい いだろう。 

岩 国に 来る 際の 注意すべき 点は， 大規模な 演習 時 
を 除き， 土， 日は ほとんど フライトが なく， クロ 
ス カント リーの ための 離着陸が ある くらいだ とい 
うこと。 ただ 日曜の 午後 遅くには クロス カン トリ 
一から 帰って くる 機体が あるので， 週末に しか 行 
けない 方は この チ ャンスを 狙う の もい いだろう。 
また， 土  B 翟 日の 午^ 日曜日 および 日本の 科 際 日 
は， オーバ ッ ヘッド • アブ ローチが 禁止され てい 
て， 着陸 機は ス トレー トイ ンで 進入して く るので 
注意が 必要。 最後に 毎月 1 回 （第 1 日曜日が 多 
い)， ラン ウェイ エ事の ため クローズ される ことが' 
あり， この 日は 午後 5 時 過ぎまで フライトは ない。 


R/W20 に ラ ン ディ ング する F/A-1 8D を 機体の 側まで 寄 り， 送り で 撮影 してみ た。 この アン グルは 垂 顏 翼 
内側に 描かれた レ ター や マ-キングを 撮る 場合に も 有効 だ （キヤノン E0S 一1 N， 400mm,  RAP,  1/500,  AE)。 


lii^ 


福 岡 国際 (春 日) 


小 森克彦 


九州 北部の 大都市， 福岡県の 空の 玄関 口が 福 岡 
市 博-多 区に ある 福 岡 空港。 JR 山陽 新幹線の 終着駅 
でも ある 博 多 駅からは 地下鉄で 5 分 （250 円)， 車 
でも 市街地まで 15 分 ぐらいと いう 好 条件に 立地し 
ている。 

空港に は 国内， 国際線の 旅客機が 乗り 入れて い 
る ほか， 海上保安庁の ベル 212/412， ビーチ 200 
T, 福 岡 県警の AS365N 之 ベル 206L-4, 福 岡 市 消 
防 局の AS365N1/N2 が 定置され ており， R/W16- 
34 の 滑走路を 挟んで® 綱に は 航空 自 衛隊春 日 基 
地 板 付 地区が 設置され ている （こちらには 西 空 司 
令 部 支援 飛行隊の T-4 と 春 日 ヘリ コブ ター 空輸 隊の 
CH-47J が 配備され ている)。 また， 前述した 乗り 
入れ 航空会社は 以下のと おり 0 日本航空， 全日空， 

日本 エア システム， エアー ニ ッボン， スカイ マー 
ク エア ラインズ， 大韓 航空， アシ アナ 航空， 中国 
国際 航空， 中国 東方 航空， 中国 北西 航空， 中国 南 
方 航空， 中華 航空， 工^  (長 榮） 航空， キャセイ 
ノ 、。シフ イッ ク， シン ガ ポー; タイ国 際 航空， 
マレーシア 航空， フイ リピン 筋 空， コン チ ネンタ 


ル •ミクロネシア 航空， デルタ 航空， 以上 2谢 
だ。 また， このほか にも チヤーター 風 米軍の 輸 
送槪 自衛隊の 連絡 機/輸送機 など， 外来は 非常 
に 多い。 

空港の ポイント として， まず 最初に 挙げ' ら 
れる ター ミ ナルの 送迎 デッ キだが ， 第 i ター ミナ 
ル （50 円） は 金網 越し， 第 2 ターミナル （100 円） 
は ガラス 越しと 条件は あまりよ くない。 ちなみに 
レンズの 条件と しては エブ ロン 上の B. 777 が 70 
mm, ラン ウェイ 上 だと 135imn で， DC-9 クラスに な 
ると これが それぞれ 100m%  3001 rnn となる。 光線 状 
態は 午前中の み 順 光と なる。 

空港 ター ミ ナノ レ 沿し a 県道 45 号 線を R/ W34 方面 
に 北上す ると， 県立 ブール 入口 交差点 （宝 満尾バ 
ス 停） の あたりに 広い 歩道が あるが， ここでは 
E9,  E10 タキ シー ウェイ 上の B.747 クラスの 機体 
が 80^  E11 に 向かう B. 737 クラスの 機体が 90mm 
で 撮影で きる が， 60cm  くらし ゝの 脚立が あ っ たほう 
がいい。 こちら も 午前中が 順 光と なる が， 駐車 ス 
ペースは ない。 


この 県立 プール 入口 交差点から， タキ シー ウェ 
イ に 沿って R/W34JL ン ドまで 道路が 走って おり， 
ここで Ell， W6 タキ シー ウェイから ラン ウェイに 
のる 機体 か 才最 影で きる。 光線の 条件は 前 ポイント 
と 同様で， B.  747 クラスが 200mmo 近くの グラウン 
ドの 駐車場 か 利用で きる。 また， もう 少し 北には， 
R/W34 アプローチ かす 最影 でき る 公園が' ある （駐車 
場 あり）。 ここは 午後から 順 光で， B. 747 クラスが 
80mm,  T_4 で 3001 nm といった レンズが'^ となる。 
この エンドからは， ラン ウェイに 乗る 機体 も 撮影 
できる が （C-130 で 300mm)， 公園と エンドの フェ 
ンス 際の 間にある 4 車線 道路は 交通量が 多い ので， 
充分な 注意が 必要 だ。 

R/W3 狂ン ドの ポ イン ト から 国道 3 号 線に 入り 
北上， 最初の 信号 （右に 牛 どん 店 あり） を 右折し 
た 突き当たり が 自衛隊 ヘリ の 撮影 ボイ ント となる。 
ここからは CH-47J が 300 n 叫 R/W16 を 離陸した B. 
747 が 135mnTC 撮影で きる が， タキ シングす る 機体 
は 撮る ことができない。 午後から 順 光と なり， 道 
路は 狭い ので 注意が 必要な ポイント。 
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R/W34 エンドの 公園から， 福 岡の 新しい 彦頁 ともい 
える スカイ マ ー クの B .  767 を 1 3  5m 咐 目当てす 取 影。 （ _ 
コン F_601,  75-300mm,  RDPII,  1/500,  f5.6)。 


R/W16^ ン ド 付近に も 2 力 所の ポ イン トがあ 
る。 ひとつは アブ ローチ ポイントで， 空港 通り か 
ら 斜めに 入った 辺り では B .  767 クラスの 着陸が 100 
mn^JS で 撮影で きる。 場所 も 自由に 動ける ため， 
一日 中 順 光で 撮影で きる が 駐車 スペース はない。 
もう ひとつの ポイント は エン ドから 空港 ター ミナ 
ル 方面に 向かった 〇番 スポット 前， 空港 北口 交差 
点 付近 0  B.737 クラス カ *70^  DC - 10 クラスなら 
40mm で 撮影で きる。 脚立を 使う か， 付近に ある 小 
高い 丘に 登る のが グッド。 

最後に 紹介す るのは 空港から 少し 離れた ポ イン 
卜。 空港 ターミナルから 県道 45 号 線を 南下， 県立 
ブール 人口 交差点を 左折して 緩やかな 上り 坂を 進 
んで いく と 東 平 尾 公園の スポーツ 施設 “アク シオ 
ン福 岡” が、 ある。 その 裏側の 遊歩道を 登っ た 辺り 
から， R/W16 を 離陸す る B.747 クラスが 400mm^ 
上で 撮影で き， 午前中の み 順 光 とはいう も のの， 
おもしろい アングルを 提供して くれる。 ここには 
無料 駐車場 も あるので， 車での 移動 も 問題な さそ 
うだ 0 


アク シオン 福 岡から 撮影した JAS の レ インポー セブン。 決して ク リアな ロケー シ ヨンとは いえない が， 雑 
然とした 街並み が バックに 写り， 福 岡ら しさを 演出す る （ニコン F-601,  400m(n,  RDPII,  1/500,  f5.6)。 


ターミナル ポイントから スポツ トの 旅客機 群を 300m 湖 当で 切り取る。 乗り入れ 航空会社 • ト ラフ ィツ ク 
ともに 多いた め， 福 岡の 撮影 チャンスは 豊富 だ （ニコン F_ 60 1， 75-300nnn,  RDPII,  1/250， f8)。 


〇番 スポットの 丘から デルタの MD-11 を 夜景で 捉える。 証明が 明るい ので 比較的 夜間撮影 も 容易 だ （二 
コン F-601， 28-70mm,  RDPII,  2 秒， f3.5)c 


渡 辺義孝 


築城 


九孙 I 北部， 北 九州 市と 大分県 北部と の ほぼ 中間 
に 位置す る 航空自衛隊 築诚 基地 呔 滑走路 長 2 ， 400 
m のう ち 東側 約 300m^ 周 防灘に 突き 出した かたち 
の 特色 ある-基地た'。 基地は 福岡県 行 橋 市と 築 上 郡 
椎田 町， 築城 町， 京都 郡豊津 町の 1 市 3 町に また 
がつ ており， 周辺 自治体との 調整の 難しさを うか 
がわせ るが， ひところに 比べれば 反対運動 も おさ 
まつて いると 言える。 基地 外周からの J 關 多は， こ 
うした 住民 感情へ 配慮しつつ， 基地 や 地域 住民に 
迷惑を かけない よう に 行ないたい。 

通常、 空自 戦闘機 部隊を 擁する 麵 （航空 団） 
は 要撃 戦闘 飛行隊 （FI)  2 個， または 支援 戦闘 飛 
行隊 （FS)  2 個で 編成され るが， 築城の 第 8 航空 
団 だけは FI  (第 304 飛行隊） と FS  (第 6 飛行隊） 
からなる， いわゆる コンポジット ウイング （複合 
航空 団） を 構成して いる。 なお， 第 6 飛行隊が 連 
用す る F - 1 は F-2 の 配備に よ つ て徐々 に 退 财る予 
定だ が， 同隊が 最後の F-1 飛行隊と なる 模様で, 実 
戦 @ 己備の 同 機を 最後まで 見られる のは 築城 基地と 
いう ことにな りそう だ (F-1 の タキ シングが 常時 撮 


影で きる の も築诚 だけ)。 所属 両 飛行隊は， 通常 8 
fl 寺 過ぎ ごろから 一日 3 フライ ト ずつ 行ない （月 
〜 金)， 水曜日までの 週の 前半 2 日には ナイ トフ ラ 
イト も 実 される。 また， ア ラート 待機は 昼 第 
6 飛行 限 夜 第 304 飛行隊の 変則 体制 を とって お 
り， 新田 原の 第 5 航空 団と 2 週 問 交替で シフトし 
ている。 なお， 季節， 地域の イベントな どで ノー 
フライトの 日 も あるので， 注意が 必要 だ （毎 最終 
月曜日は ノー フライ トデ ーが •多い)。 

撮影 ポイント は 大きく 分ける と 4 つ。 し 州 方 
面から 国道 10 号 線を 利用した 場合の， 車での アク 
セスを 紹介し よう。 まずは 通称“ 墓場 ポイント”。 
午後 遅く と ナイ トフ ライ トの 際， 滑走路を はさん 
だ エプロン 反対側から 離陸 機 等を す 最影 できる 。国 
道 1 拇 線が 基地 外周に 差し かか っ た 音 無 橋 交差点 
の 信号を 長 井 浜 方面に 左折し， すぐ 右折す ると 西 
門が ある。 ここを 左に 進んだ あたりで， R/W07 か 
ら 離陸す る 戦闘機が 300 〜 40 Onun で 撮影で き る。 R/ 
W25 からの 離陸 機を 狙う 場合 以外は， 脚立が ある 
と 便利 だ。 次は“  R/W07 着陸 ポイント”。 ここは 10 


号 線 音 無 橋 交差点を 南に 直龜 その 直後の 信号の 
ない 交差点を 右折した あたりで， R/W07 への アブ 
口ーチが 200 〜 300mm で 撮! 多で きる。 午前， 午後と 
も 順 光で 撮影で き， 条件に よっては R/W25^_ 機 
も 狙える。 そして フェンスに 沿って 1時 線を 南 
下， アラー ト ハンガー 裏の 防音 壁の ところ を 左折 
し 小さな 脇道に 入る と， “ア ラート 裏 ポイント” が 
ある。 ここでは コンクリート 製 フェンスを クリア 
する ため 120cm 以上の 脚立が 必要 だが， 戦闘機 系の 
タキ シングが 200 〜 500mm で獅 {できる。 周辺は 私 
有 地が 多い ので， 無断 立 入 や 迷惑 駐車には 充分 注 
意す る こと。 

最後が 築诚 最大の ウリ “ 堤防 ポイント” だ。 自 
衛隊前 か ら さら に 南下， 西 八 田 交差点、 を 左折して 
海沿いを めざす と （小さな 道が 入り組んで いるの 
で， 詳細は 各自 地図で 調べて ほしい)， この ポ イン 
卜に 到達す る 0 ここからは タキ シング， 離着陸が 
ほぼ 一日中 順 光です 最影 でき， バック も 海 や 山で ク 
リアな 写真と なる。 戦闘機 系の 場合， タキ シング 
で 135 〜 200mm, 離着陸で 300 〜 500mm と 理想的な 条 
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西 空 演習 直前， R/W07 からの コン バッ ト ディ パー チヤ— 
を 実施す る F-1 5  J。 その ブレイク する 瞬間 を 堤防から 捉え 
てみ た （ニコン F4， 500mm,  KR, 1/500,  AE)。 

件 だが， ポイント は 防衛施設庁が ク1 理 する 国有地 
のた め， 撮影者 力谜 惑な 行為を 重ねれば， 固 辺地 
域 も 含めて 撮影が I 隹し くなる こと を 肝に 命じて お 
いて ほしい。 

基地を 車で 訪れる 場合は 九州 自動車 道 小 倉 東1  • 

C. から 国道 1時 線を 中津 方面に 向かって 約50^。 

JR 博 多 駅から 鉄道を 利用す る 場合は ソニック， に 
ちりん， にちりん シー ガイアな どの 特急を 使っ て 
小 倉， 行 橋で 乗り換え， 築诚 まで 約 2 B 寺 間 （小 倉 
からだと 各駅停車で 1 時間 弱)。 航空 祭は 例年 1 1月 
上旬に 開催され る ほか， 1 〜 3 月 ごろには 日米 共 
同訓 辙 飛 1 傲 導隊の 巡回 教導が 実施され ており， 

7 月 ごろに 西 空 演習が 開催され ている。 


航空 祭 当日， タキ シングを 収めよ うと あえて 堤防で 待つ。 展示 飛行を 終えた T-4 が タキ シー バック 
してきた ところを 望遠 レンズの 効果を 使って 撮影した （ニコン F4,  500mm,  RVP,  1/500,  AE)。 


堤防 付近から F-1 の タキ シングを 狙う。 何と言う こと もない 写真 だか， 翼 下には 築城で はめつた に 
お目 かかれない ASM-1 が 搭載され ている （キヤノン F-1， 300mm,  KR, 1/500,  f5. 6+1/2)。 この 
場所は 築城なら ではの 一風変わった ポイント だろう。 


那覇 基地 航空 祭に 向かう T-33A 力 職 由の ために 降 りてきた。 あまり 天候が よく なかつ たが， 塗装 機と いう 
こと も あり， アラー ト 裏で 待ち構えて フイルムに 収めた （ニコン F4,  500mm,  RAP, 1500,  AE)。 


新田 原 


高 野 勝 博 


宮崎県の 航空自衛隊 新田 原 基地は， “ 日本の ファ 
イタ ータ ウン" の 異名を とる ことから も 想像で き 
ると おり， なかなか 魅力的な 基地と いえる。 地元 
の 第 5 航空 団は F-15J/DJ の 第 202 飛行隊と F-4 
の 第 301 飛行隊で 構成され るが， その 両 飛行隊 
とも が 機種 転換 訓練を 担当す る マ ザー ス コード ロ 
ン で， その 2 個 戦闘 飛行隊に 加えて 飛行 教導 隊の 
F-15D  J が 配備され て いると いうの も 見逃せない。 
さ らに 新田 原 M 騰も 配備され ている。 

第 5 航空 団の 2 個 飛行隊は， 学生 教育 と 通常 訓 
練を 行なわねば ならず， そのな かで ファイター ウ 
エボン （戦 技 課程） と 呼ばれる 空中戦の ための 特 
別 コース も 開講して いるた め， フライ ト 数は 比較 
的 多い。 また， 平日から 外来 も 多く， とくに 那覇 
と 本土を 行き 来す る 第 30 誠 行隊の F-4E  J 改は飛 
来 頻度が 高い といえる。 このほか にも 例年 2 月の 
中旬には 日米 共同 訓練 “ コーブ ノース” が 実施 さ 
れ ており， 三 沢 基地 35FW の F-16^ 嘉手納 基地 18 
WGCOF-1 5 な どが 展開す る。 

そして 例年 11 月の 第 4 週末 ごろに 開催され る 新 


田 原の 航空 祭 も 人気の イベント。 ここ 数年， 車で 
の 来場者 かすく 周辺が 渋滞す る こと も あり， 早朝 
6 時半 ごろから 開場して おり， 夜明けの 遅い 冬の 
九州 地区では 朝焼けの なかの 飛行 働^ ftL る 絶好 
の チ ヤンスと なって いる。 また， 滑走路 南側 (主 駐 
車 場と なって いるが， ここは 滑走路に も 近く， 撮 
影には 最適 （本来 駐車場で ある ことを 忘れず， 行 
動に は 注意す る こと)。 飛行 教導 隊の 迷彩 イ ー グル 
を はじめと して， さまざま な 戦闘機 力 f 昂近で 离隹着 
陸， デモ フライ トを 繰り返す。 

さて， この 新田 原_だ が， 県庁 所_^|1|| 市 
の 北に 位置して おり， 鉄道を 利用す る 場合なら 日 
豊« 日向 新 富^ ヾ 最寄りと なる。 宮 Uif 街 巷から 
来る 場合なら， JR 宫 1 畸 空港 駅から 約 5 盼だ が， 駅 
から 基地までは 車で も 1盼 ほどか かり， タクシー 
以外の 麵 手段は ない。 運転免許が あれば， 宫 I 崎 
空港 付 ■近で レンタカーを 借りた ほうか'  移動 範囲 
も 広くなる。 その 場合は， 宮^ 自動車 道宫 C. 
から ーッ葉 有料道路に 入り， 国道 1時 線を 日向 市 
方面に 北上， 新 富 町の 市街地を めざせば よい。 


それでは おもな 撮影 ボイ ント 5 力 所を 糸 g 介して 
いこう 0 まずは タキ シングを ねらえる R/W2 狂ン 
ド。 基地 正門から 東へ 500m ほど 進む と， R/W28fPJj 
の タキ シー ウェイ エンドに 到達す る。 ここは 目の 
前 か 了 ー ミン グ エリ ア / タキ シー ウェイ となって 
おり， 待機 中の F-1 を F-4EJ 改が 100 〜 300mnTC， 
R/W10 からの 離 塗 機が 400mm^Lh で 撮影で きる ほ 
か， 离® のために R/W2&I* ン ドに 向かう 機体の 正 
面 形を 狙う こと もで きる。 ただし 順 光の 時間 (も 
夏場で も 午前 11 時 ごろまでで， 冬 ともなれば 光線 
状態が' いいの {湖 だけと なる 0  9004 及の 脚立 か ^ あ 
った ほうが 便 |!J で， 付近の 駐車 スペースと いえば 
脇道 程度 しかない ので， ほかの 車両の 迷惑に なら 
ないよう 充分な 注意が 必要 だ。 

次の ポイント は R/W28 アブ ローチ ポ イン ト。 R/ 
W28^ ン ドの 南東 側， 県道を 挟んで 基地の 反対側 
に 小高い 丘が あり， 基地 全体を 望める。 ここから 
は R/W28 に アブ ローチす る F-15 などを， 400mmm 
上の レンズで ほぼ 一日中 順 光で 撮影で きる。 また， 
県道を 挟ん た 基地 東側 フェンス 沿いから ば R/W10 
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400mm,  KR, 1/500,  f5.6)。  r/w28 に セクション ア プローチ する 35FW の F_1 6C を， R/W28 アプローチ ポイントから 撮影。 春先の 日米 

共同 訓練での ワン シーン （キヤノン EOS5， 400mm,  E100S,  1/500， f6.7)。 


着陸 機の 正面 形な ども 撮影で きる 0 

そして “ ニュー タ” の 名物 ポイント か » 南側 
一帯の 農道 0 南 ゲートのと ころからは， R/W28^ 
用 時の テイク オフ， ランデ イングが 撮影で きる。 
R/ W10 から の 離陸 機 も 300mm 以上で 撮影で きる 
が， 90cm 級の 脚立 かへ 必要 だ。 こちら も ほぼ 一日中 
順 光で， 駐車 スペース も ある。 

基地 北西 側， R/W10f 則の 県道 沿いからは， タキ 
シングを 135 〜 300nun で 撮影で きる。 光線 状態は 午 
後から 順 光で， ここ も 脚立が あると®1 J なポ イン 
卜 だ。 

最後が R/W10 アブ ローチの 午前 側ポ イン ト 。産 
業 廃棄物 知® 場の 入口 付近から 135 〜 300mm て 着陸 
機を 狙える が， 基地 側の ほうが 土地が 高いた め， 
ここから 基地 内を 見る ことは できない。 

こういった ところが 新田 原の 代表的な 撮影 ポイ 
ント〇 同 基地で 撮影す るには 400mm レンズが 最適 
で， これが あれば さまざまな アングルから カツコ 
いい イーグ フアン トムの 写真を モノに する こ 
と?^ できる だろう。 


べィ パー リン グを 派手に 発生 さ せながら R/W1 0 を 離 室す る 第 401 飛行隊の C-1 30H。 基地 南側 農道から （キ 
ヤ ノン E0S5,  400mm,  EB-2,  1/350,  f5.6)。 


嘉手納 ，那顧 

1如4 年， 沖縄県 中部に 旧 日本 陸軍の 中 飛行場と 
して 開設， その後 米軍に 接収され て以來 50 年以 
上に わたって 存在 し 続ける 沖縄 m の 米空軍 嘉手納 
基地 0 アジア 地域の 治安 糸 個 寺の 要と も 言える 同 基 
地には， 18WG に 所属す る F-15^>KC-135， E- 
3， HH- 60 GCO ほか， RC-135,  HC/MC-130 など 
の 米空軍 機が 配備され てぉり， 米海軍の P-3 分遣隊 
も iVibt されて くる 0 また， ？ 毎 •兵隊 機 や？ 毎 軍機の 展 
開 も 多く， 演習 や 作戦に ともなう 本土からの 外米 
機 も 多いた め， 航空機 フアンには 魅力的な 基地た'。 

那覇 市からは 30U 弱， 国道 58 号 線を; I® に 約 1 
時間 ほ どの 距離 だ。 鉄道の ない； 帽では 車 か バス， 
タクシーでの 移動と なる が， バスの 場合， 基地 西 
側の ポイントは バスで 砂 辺 下車， 徒歩 10 〜 2 盼。 
基地 東側の ボイ ント には カデナ ターミナルから 
62， 63 系統の バスで 嘉手納 町 運動 公園 人口 下車， 
北側は 同 系統で 千 貫 田 下車 となる 0 

では 西側から ポイント を 見て いこう。 嘉手納 に 
は R/W05L-23R  R/W05R-23L の 2 本の 平行 滑 
走^が あるが， _ 西側の エンドは 国道 58 号 線を 


挟んで 東 シナ 海に 面して いる。 この 58 号 線 沿いの 
歩道からは， 太陽の 位置に よって 移動す る ことで, 
終日 R/W05 への 着陸 か 撮影で き る。 場所を 動く こ 
とが' できる ため， 戦_ 機 系で 200 〜 500n^ 輸送機 
系で 80 〜 200mm と 幅の ある レンズで 撮影で き るが， 
街路樹の フェ ニック スや 道路標識な どに 気をつけ 
なければ ならない。 また， エア バンドで どちらの 
ラン ウェイ を 使用す るの か 確認す る 必要が ある。 

次に R/W23 アブ ローチの 撮影 ポ イン ト 。ここは 
嘉手納 と 州 糊 I 市を 結ぶ 道路 上で， やはり 道路に 沿 
って 移動 Ft る ことて'  R/W23R,  L, 午前 午後と 
もに 対处 できる。 ただし ポ イン ト付 近は 現在 道路 
拡 mx 事の 最中な ので， 撒 影 時には 工事 車両 や 関 
係 者に 細心の 注意を 払わな ければ な ら ない。 

そ して R/W23 アプローチ •ポ イン ト から 少し 嘉 
手納の 市街地に 戻った あたりに， 通称“ 安保の 丘" 
と 呼ばれる タキ シング 中心の 撮影 ポ イン トが ある。 
観光地で も あり， バスまで 乗りつ ける この ポ イン 
卜 は， 将来 道路工事の 一環と して 公園になる 予定 0 
ここは 午後から 順 光の ポ イン ト で， 手前の タキ シ 


久場悟 


ー ウェイ 上の F-15 は 200m 叫 KC-135 で 8(W  P - 
3， C - 130 で lOOrmno 手前の ラン ウェイ （R/W05L 
-23R) の 機体を 狙う には， F-15 だと 500 必要 
になる （KC-135 で 300mm)。 

さら に 嘉手納 方面に 戻 ると， 2 力 所の;! 匕 側 ボイ 
ントが ある。 ひとつは“ エコー タキ シー”。 その 名 
のと おり， ェコー タキ シー ウェイを 使用す る 機体 
の 迫力 ある 大型機の 正面 形^ 300mn®t て 狙える ほ 
か， 側面なら ば 100mm ぐらいから 撮影 可能。 この 近 
辺は 騰 工事が 終了 して おり， 歩道 も 広く 駐車 も 
できる。 もう ひとつの ポイントが •通称 “ 中古車 
店”。 仲 本 中古車 販売 という 民家の 屋上 か% ポ イン ト 
で， 2 階の 住居の ところ に 入場料 金 ボック スがあ 
るので， 100円 を 入れて 屋上に 上がる と， いわゆる 
ネイ ビー ェリア やその 周辺の タキ シー ウェイ 上の 
機体が 狙える ほか， シャワーを 浴びる 珍しい 写真 
も 撮影で きる。 しかし この ポイントと 安保の 丘に 
は 防音 壁を 新設 中で， これ か 完成 すれば， 撮影の 
障害になる ことは 想像に 難くない。 なお， 中古車 
店の 屋上は もちろん のこと， その他の 場所で も マ 
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シャ ワ ーを 浴びて PACAF のエ プロ ンへ 戻る 1 8WG の 
F-15C を エコーから。 ぬれた 機体に 夕日が 降り そそ  中古車 店屋 上から， ネ イビーエリアに 駐機 する VP-1 の P-3C の 夜景を 撮影。 三脚を 据えて， じっくり 構 

ぐ （キヤノン E0S5， 300mm,  RA, 1/250,  f9.5)。  えれば 光量は 充分 （キヤノン EOS5， 300mm,  20",  f22)。 


ナ ーには 充分 気をつけて， 長く 撮影 ポイントを 存 
続で きる よう， みんなで 心がけたい。 

そ して， シ I 繩のも う ひとつの 撮影 スポッ トが那 
覇 基地/空;’ 巷 だ。 彳 TOI の 玄関 口， 那覇 では， 民間 
旅客機の ほ 力 喔海空 3 自衛^ 海上保安庁の 所属 
機まで 見る ことができ， 海に 面した 最高の ロケ ー 
シ ヨンな の だが  \ 残念ながら 撮影 ポイントが 少な 
いの か 現実 だ。 現在 新 ターミナルを 建設 中で， こ 
れが 完成 すれば ポイント も 増える かと 期待され る 
が'  現状では ラン ウェイから 離れた 国内線 ター ミ 
ナルの 送迎 デッキと， R/W36X* ン ドの 瀬 長 島 だけ 
か^ f、 イン ト といっても 過言では ない。 

しかし 瀬 長 島では， 場所を 移動す る ことで いろ 
いろな バリエーションの 撮影が 楽しめる。 島と 本 
島の 連絡 道路から， 島の 丘の 上 か ら さまざま な 撮 
影に チヤ レンジして ほしい。 ちなみに 交通は レン 
タカ ー か タク シーが お勧め だ。 

なお， 嘉手納 の オーブン ハウスは 独立! 己 念 日の 
7 月 4 日 前後の 週末 ^ 那覇の 航空 祭は 11 月末から 
12 月 にかけ て 例年 開催 されて いる。 


那覇の R/W36 に オーバー へッ ドから ア プローチを かける 第 302 飛行隊の F-4EJ 改〇 丘の 上からの 撮影 
で， タイミングが よければ こうした ひねりを モノに できる （キヤノン 印 S5,  300mm,  RA, 1/250,  f1l)0 


Photo :  Takashi  Hashimoto 
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from  editor —— 普通の 写真とは 少し 違う テクニック カ 有 C^m^M には 必要です。 齡 
的な ポイントは ピント 合わせと ブレ 防止。 そんな ことは ほかの 写真 も 同じで しよ うって？ 
それは そう です が 大切 さが 違う のです。 航空機 写真では この 2 点が 最低 条件で あると 同時 
に 善し悪しの 8 割を 決めて しま うと いっても 過言では あ りません。 あとの 2 割が いわゆる 
絵心と いう つ。 こちらは ある 程度 感性で' すから， 練習しても すぐ 身に つく わけでは あり 
ません 。 それに 比べて ピントと ブ レに ついては 手軽に 練習 も 可能です し， 経験を 積 •むこと 
で 必ず 上達す るは ずです。 感 i 生を 磨く ことは k 准し いか もしれ ません 力气 ちよっ とした コツ 
を^る ことで 糸 会心、 の 方 も 充分 カノ'^ 一で きる でしよう。 その 早道を こっそり お教えす る 
の：^ 本書の 目 f〗 勺と すると ころで' す。 掲載した 写真の 一枚 一枚は， そうした 意図を 反映した 
作例です 。 戦闘機の^ ■最は 誰もが 夢み る ことです が， それ^ 链機写 輿の 究極の 晒では 
ない と* 思います。 基地 や 空港の 外栅 でヒ コー キ • フォトの 第 し 歩を 踏み出した 先駆者の 作 
品から， ±M の ヒントを 盗み取って ください。 航空機 の 世界は とても 奥 か m いのです。 
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